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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕ»! 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΑβΗΝΛ. 

31 ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 1883 


ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ 


ΑΡΙΘΜΟΙ ΦΥΛΛΟΥ 
210 


ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΓΤ ΑΡΙΘ. 537 

Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της 71/360/ίΕΟΚ, της 
26ης Ιούλιον 1971, οδηγίβς τον Σάήιβουλίόυ των Ευρωπαϊ¬ 
κών Κοινοτήτων «περί προσεϊγγίβεως των νομοθεσιών των 
Κρατών—μελών που αφορούν την πέδηση ορ αμόνων χορη- 
γορτών οχημάτων με κινητήρα και των μψΛυλκΑμόνων 
τους», όπως τραπσποιήδημε μ» τις άόηγ'ίες της Επιτροπή; 
των Ευρωπσκχών Κοινοτήτων 7 4/11®ί/1ΒΟΚΪ/1ί1 ^«191714, 
7Μ524/ΒΟΚ/25.7.75 «η 79/489^00^18.4.1979. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας οοιόψη: 

1. Τις διατάξεις της παρ. 1 τ»> άρθρου 4 του Ν. 1338/ 
1983 «εφαρμογή του κοινοτικού δικαίου» (ΦΕΚ 34/τ. Α/ 
17.3.83) σε συνδυασμό με ιοοείνες του άρθρα» 2 του Ν, 945 
1979 (Φ0Κ τ. Α·'/Ι17Ό/4£Τ7Θ). 

2. Τ»ς διατάξεις του άρθρου 3 του Ν. 1104/80 «κ&ρί 
εκπροσιωπήσεως της Ελλάδος στις Ευρωπαϊκές Κοινότητες, 
ιβρύσεως Διπλωματικών χαι Προξενιών Αρχών και ρ-θμι 
«ως άλλων συναφών οργανωτικών θεμάτων» (Φ0Κ 288Α. 
Α/29-12.80) σε συνδυασμέ με την παράγραφο 1 του άρθρου 
3 του Π .Δ. 374/19Θ2 «Ανακατανομή των αρμοδιοτήτων 
των Τπουργεόων» (ΦΕΚ 104Λ. Α/39.8.82). 

2. Την 797/1983 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της ΕπΊ- 
κρατείας, με πρό τασ η των Τπουργών Εθνεχηις Οικονομίας χα* 
Συγκοινωνιών, αποφασίζουμε: 

'ΑρΰΡο I. 

Το διάταγμα αυτό «ποσκοοοεί στη συμμόρφωση προς τις 
διορίζεις της 71/329/ΕΟΐΚ, της 26ης Ιουλίου 1971, ύδη 
γιος του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, που δη- 
μοσιεύθηκ» στην ελληνική γλώσσα στην επίσημη εφημερίδα 
των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (ειδική έκδοση της 31 ης Δε¬ 
κεμβρίου 1980, κατηγορία 13. Βιφηχανιχή πολίτικη, 

001, σελίδα 176), όπως· τροκοκοιι^ηχε χαι συμπληρώθηκε 
με τις οδηγίες: 

*) 74/1θ»/ΕΟΚ, της Εκτροπής των Ευρωπαϊκών Κοι¬ 
νοτήτων της 11ης Φεβρουάριο» 1974 ««περί προσαρμογής 
στην τεχνική πρόοδο της οδηγίας του Σ/μΑουλίου της 28ης 
Ιουλίου 19711 «*ρί της προσεγγ^εως των νομοθεσιών των 
Κρατών—μελών χλπ.», που δημοσιεύθηχε στην Ελληνική 
γλώσσα στην επίσημη εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτή¬ 


των (ειδική έκδοση της 31 Δεκεμβρίου 1980, χατηγορία 13. 
Βιομηχανική πολιτιχή τόμος 002, σελίδα 195). 

β) 75/524/ΕΟΚ, της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοι¬ 
νοτήτων, της 26ης Ιουλίου 1976 «περί προσαρμογής στην 
τεχνική πρόοδο της οδηγίας. 7ι1ϊ/320|/ΪΧ)Κ του Συμβουλίου 
της 26η; Ιουλίου 1971, που αφορά στην προσιίγγιση των νο¬ 
μοθεσιών χλπ.», που δήμοσιεύθηριε στην Ελληνική γλώσσα 
στην επίσημη εφημερίδα των Έλρωπαϊχών Κοινοτήτων (ει¬ 
δική έκδοση της 31ης Δεκεμβρίου 1980, χατηγορία 18. Βιο¬ 
μηχανική πολιτιχή τόμος 003, σελίδα 130), χαι 

γ) 79/489/ΙΕΟΚ, της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοι¬ 
νοτήτων της 18ης Απριλίου 1979 «περί προσαρμογής στην 
τεχνική πρόοδο της οδηγίας 71/320(/ΕΟ ι Κ ι του ΣλμΑουλίου 
«περί της προσεγγίσεως των νομοθεσιών χλπ.», που δήμο· 
σιεύθηκ* στην ελληνική γλώσσαι στην επίσημη εφημερία των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (ειδική (έκδοση τιης 3)1 ης Δεκεμ¬ 
βρίου 1980, χατηγορία 13. Βιομηχανική πολιτιχή τόμος 
008, σελίδα 123). 

Άρθρο 2. 

1. Οι διατάξεις του χαράντος, εφαρμόζονται στα οχήματα 
με χινητήρα που προορίζονται να χυΚλιαφοραύν επί Λών με ή 
χωρίς αμάξωμα, έχουν τέσσερις (4) τουλάχιστον τροχούς, 
χαι μεγίστη από χατασχευής ταχύτητα που υπερβαίνε* τα εί- 
χοσι πέντε (25) χιλιόμετρα την ώρα, καθώς χαι στα ου- 
μουλχούμενά τους, εφόσον τα παραπάνω οχήματα εμμΐάταυν 
σε μία από τις διεθνείς κατηγορίες που αν «φέρονται στη» 
παρ. 4 του παρόντος άρθρου. 

2. Δεν υπάγονται στις διατάξεις του παρόντος τα οχήματα 
που κινούνται σε σιδηροτροχιές, οι ελκυστήρες χαι τα γεωρ¬ 
γικά μηχανήματα καθώς και τα μηχανήματα δημοσίων έρ¬ 
γων. 

3. Ως μέγιστο βάρος οχήματος για την εφαρμογή του πα¬ 
ρόντος νοείται το οριζόμενο από τον· κατασκευαστή του μέγι¬ 
στο τεχνικά επιτρεπόμενοι μικτό βάρος, το οποίο μπορεί να εί¬ 
ναι χαι μεγαλύτερο ο*» το μέγιστο επιτρεπόμενο, για την κυ¬ 
κλοφορία του οχήματος, βάρος. 

4. Οι χατά την παρ. 1 του παρόντος άρθρου κατηγορίες 

οχημάτων, είναι: 

α) Κατηγορία Μ: Σ’ αυτήν ιΛάγοΥται οχήματα με χ*νη- 
τήρα που έχουν είτε τέσσερις (4) τουλάχιστον τροχούς ώιε 
τρεις τροχόύς, εφόσον το μέγιστο βάρος τους υπερβαίνει τον 
ένα (1) μετρικό τόννο, και προορίζω»*» γι« τη μεταφορά 
προσώπων. Αυτά υποδιαιρούνται ως εξής: 
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αα] Κατηγορία ΜΙ: Οχήματα προοριζόμενα για τη μεταφορά πρα- 
σώιων τα οποία έχουν οκτώ €8] θέσεις καθημένων το πολύ,εκτός 
από τη θέση του οδηγού. 

ββΐ Κατηγορία Μ2ι Οχήματα προοριζόμενα για τη μεταφορά προ¬ 
σώπων τα οποία έχουν περισσότερες από οκτώ {81 θέσεις καθημέ- 
νων,εκτός από τη θέση του οδηγού,και μέγιστο βάρος που βεν 
υπερβαίνει τους πέντε (5) μετρικούς τόννους. 

γγ) Κατηγορία Μ3ι Οχήματα προοριζόμενα για τη μεταφορά προ¬ 
σώπων τα οποία έχουν περισσότερες από οκτώ (8) θέσεις καθημένων 
εκτός από τη θέση του οδηγού,και μέγιστο βάρος που υπερβαίνει 
τους πέντε (5) μετρικούς τόννους. 

β) Κατηγορία Κι I * αυτήν μπήγονται οχήματα με κινητήρα που 
έχουν είτε τέσσερις (4) τουλάχιστον τροχούς είτε τρείς (3) 
τροχούς,εοόσον το μέγιστο Βάρος τους υπερβαίνει τον ένα (1) 
μετρικό τόννο,χαι προορίζονται για τη μεταφορά εμπορευμάτων.Αυτά 
υποδιαιρούνται ως εξής ι 

» 1 

αα) Κατηγορία ΜΙ: Οχήματα προοριζόμενα για τη μεταφορά εμπορευ¬ 
μάτων τα οποία έχουν μέγιστο βάρος που θεν υπερβαίνει τους τρείς 
και μισό 0,5) μετρικούς τόννους. 

ββ) Κατηγορία Ν2ι Οχήματα προοριζόμενα για τη μεταφορά εμπορευ¬ 
μάτων τα οποία έχουν μέγιστο Βάρος μεγαλύτερο των τριών και μισού 
(3,5) μετρικών χάννων αλλά που θεν υπερβαίνει τους δώδεκα 112) με¬ 
τρικούς τόννους. 

ΥΥ) Κατηγορία Ν3ι Οχήματα προοριζόμενα για τη μεταφορά εμπορευμά¬ 
των τα οποία έχουν μέγιστο βάρος που υπερβαίνει τους δώδεκα (12) 
μετρικούς τόννους. 


γ) Κατηγορία Οι ϊ* αυτήν υπάγονται τα ρυμουλκοόμενα και η μι ρυμουλ¬ 
κούμε να οχήμάτα. Αυτά υποδιαιρούνται ως εξής» 


αα) Κατηγορία 01ι Ρυμουλκού μένα οχήματα που το μέγιστο βάρος τους 
θεν υπερβαίνει; τα τρία τέταρτα (0,751 του μετρικού τόννου. 

Ββ) Κατηγορία 02 1 Ρυμουλκούμενα οχήματα με μέγιστο βάρος μεγαλύ¬ 
τερο των τριών τετάρτων (0^75) του μετρικού τόννου,που δεν υπερβαί¬ 
νει όμως τους τρείς και μισό (3,5) μετρικούς τόννους. 

ΥΥ) Κατηγορία 03 $ Ρυμουλκούμε να οχήματα με μέγιστο βάρος μεγαλύτε¬ 
ρο .τ«Λ» τριών και μισού (3,5) μετρικών τάννων που δεν υπερβαίνει 
τους δέκα (10) μετρικούς τόννους. 

δδ) Κατηγορία 04 1 Ρυμουλκού με να οχήματα που το μέγιστο βάρος 
τους υπερβαίνει τους δέκα ( 10 ) μετρικούς τόννους. 

5. Αρθρωτά οχήματα κατηγορίας Μ, αποτελούμε να από δύο μόνι¬ 
μα συν δε δεμένες με άρθρωση μονάδες θεωρούνται ως απλά οχήματα. 

β. Για τις κατηγορίες Μ και Μ, στην περίπτωση ενός ελκυοτήρα 
προοριζομένου να ζευχθεί με ένα ημιρυμουλκοόμενο. Το μέγίστό 


βάρος που πρέπει να ληφθεί υπόψη για την ταξινόμηση τού οχήμα¬ 
τος είναι το βάρος του ελκυοτήρα σε κατάσταση κίνησης προστιθέ¬ 
μενου του μεγίστου βάρους που μεταβιβάζεται στον ελκυοτήρα 
από το ημιρυμουλκοόμενο και,περίπτώσεως 6οθείσης,του μεγίστου 
βάρους ωοοτίου του ίδιου του ελκυοτήρα.0 ειδικός εξοπλισμός 
οχημάτων κατηγορίας Ν,προοριζομένων για ειδικές χρήσεις (οχήματα 
γερανοί,οχήματα εργαστήρια κλπ.ϊ θεωρείται ότι ανήκει στο ωφέ¬ 
λιμο Φορτίο των οχημάτων αυτών. 


7. 0ς μέγιστο βάρος,για την κατάταξη ημιρυμουλκουμένων στις 
κατηγορίες 01,02,03 και 04, θεωρείται το βάρος που επιπίπτει 
στο έδαφος μέσω του άξονα ή των αξόνων ταυ ημιρυμσυλχουμένου 
όταν αυτό είναι συνεζευγμένο με το ρυμουλκό όχημα και φέρει 
το μέγιστο ωφέλιμο φορτίο του. 


'Αρθρο 3 * 

ι->· 

1. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος διατάγματος δεν επιτρέπεται: 

α) η άρνηση χορηγήσεως εγκρίσεως τύπου,κατά τις διατάξεις του άρθρου 
84 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (Ν.614/1977), 

β) η απαγόρευση χορηγήσεως αδείας κυκλοεηρίας,σύμφωνα με το άρθρο 88 
του ίδιου Κώδικα, 

γ) η άρνηση χορηγήσεως εγκρίσεως ΕΟΚ και 

6) η άρνηση χορηγήσεως του δελτίου εγκρίσεως ΕΟΚ το οποίο εκδίδεται 
σύμφωνα με τις διατάξεις του Π.Α,431/1983 (ΦΕΚ Ι60/Α/83) που εξεδόθη 
σε συμμόρφωση προς την οδηγία 70/156/ΕΟΚ^ 

των οχημάτων της παρ.1 του άρθρου 2 του παρόντος,για λόγους που αναφέ- 
Ρονται σΐα συστήματα πεδήσεώς τους εφόσον πληρούνται όλοι οι όροι των 
παραρτημάτων του παρόντος Π.Δ. 

2. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος δεν επιτρέπεται η χορήγηση θελ*- 
τίου εγκρίσεως ΕΟΚ των Οχημάτων της παρ.1 του άρθρου 2 του παρόντος 
εφόσον τα συστήματα πεδήσεώς τους δεν πληρούν τους όρους των παραρτη- 
μάτων του παρόντος Π.Δ. 

3. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος απαγορεύεται η χορήγηση έγκρι¬ 
σης κυκλοφορίας στην Ελλάδα,κατά κατά τις διατάξεις του άρθρου 84 του 
Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (Μ.614/77) ,οχημάτων των οποίων τα συστήματα 
πεδήσεώς δεν αντακακρίνσνται στις προδιαγραφές του παρόντος Π,δ. 

Άρθρο 4 

Η αρμοδία υπηρεσία του Υπουργείου Συγκοινωνιών που εκδίδει το δελτίο 
που αναωέρεται στην παρ .2 του προηγουμένου άρθρου οφείλει να λαιβάνει 
τα απαραίτητα μέτρα ώστε να ενημερώνεται περί της τυχόν μεταβολής οποίου- 
δήποτε από τα στοιχεία και χαρακτηριστικά που διαλαμβάνονται στο σημείο 
1.1 του παραρτήματος X του διατάγματος αυτού ποοκειμένου να κρίνει εάν 
Π μεταβολή αυτή καθιστά αναγκαία τη-διενέργεια ελέγχων και δοκιμών επί 
του οχήματος που τροποποιήθηκε,προς έκδοση,σε καταφατική περίπτωση,νέου 
δελτίου και να μην εγκρίνει τη μεταβολή εφόσον διαπιστωθεί ότι για το 
τροποποιημένο όχημα δεν πληρούν ται όλοι οι όροι που αναφέρονται στις 
παρ.1 ή 2 του άρθρου 3 του παρόντος. 

*Αρθρο 5 

Προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο μέρος του παρόντος τροποποιημέ¬ 
να,τα παραρτήματα της Οδηγίας 71/320/ΕΟΚ,ήτοι *Φα παραρτήματα της οδηγίας 
71/320/ΕΟΚ,όπως τροποποιήθηκαν βάσει των διατάξεων του άρθρου 1 της οδη¬ 
γίας 74/132/ΕΟΚ,του άρθοου 2 της Οδηγίας 75/524/ΕΟΚ και του άρθρου 1 
ηαρ. 1 της Οδηγίας 79/4 89,δια των παραρτημάτων τους ι 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ο 

Τροποηοιήοος ιών παραρτημάτων οτήν δέηγία 71/320/ΕΟΚ τροποποκχυμ/νης άπό ιίς όδηγίες 4/ 132/ΕΟΚ καί 

75/524/ΕΟΚ 


I. ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΣΧΕΤΙΚΕΣ ΠΡΟΣ ΤΙΣ ΜΟΝΑΔΕΣ ΜΕΤΡΗΣΕΟΣ 

ΟΙ προδιαγραφές τής όδηγίας 71/320/ΕΟΚ καί τών δδηγιών πού τήν τροποποιούν πρέπει νά εύύυγραμμισΛούν πρός 
τις προδιαγραφές τής όδηγίας 71/354/ΕΟΚ ώς έτροποποιήδη τελευταία άπό τήν δδηγία 76/770/ΕΟΚ τήν 
άναφερομένη στις μονάδες μετρήσεως. 

Πρός τά σκοπό αυτό, οτό κείμενο τών παραρτημάτων τών δδηγιών 71/320/ΕΟΚ. 74/132/ΕΟΚ καί 75/524/ΕΟΚ: 

— ό δρος «βάρος» Αντικαθίσταται από τόν δρο «μάζα», οί έκφράοεις «όλικό βάρος» χαί «μέγιστο βάρος» άπό τήν 
Ιχφραση «μεγίστη μάζα». 

— οί τιμές τής δυνάμεως. τοδ ζεύγους δυνάμεων χαί τής ροπής, ώς έπίσης χαί τής πιέσεως πρέπει νά έχφράζονται 
στες χατωτέρω άναφερόμενες μονάδες: 

δύναμη: Ν«»Ιοη (Ν), 

ζεύγος δυνάμεων χαί ροπή: Νενίοη πιείτε (Νπι), 
πίεση: δβτ (δει). 

Γιά τή μετατροπή τών χρησιμοποιουμένων μονάδων, μέχρι τής ένάρξεως ισχύος τής παρούσης δδηγίας. χρησιμοποι¬ 
ούνται οί άχόλουβες στρογγυλοποιημένες τιμές: 

δύναμη: 1 λ(ί ή 1 =” 10 Ν, 

ζεύγος δυνάμεων χαί ροπή: 1 τηλ^ί ή I π>λί “ 10 Νπι, 
πίεση: 1 \ι$ί/αη 2 ή I λ(/αιι 2 “ 1 δ«τ. 

Κατά περίπτωση, οί δυνάμεις πού Αντιστοιχούν στή μάζα τού δχήματος ή τμήματα τής μάζας αυτής (παραδείγματος 
χάρη: μάζα άνά άξονα) χρησιμοποιούνται στους άπαιτρυμένους άπό τίς διατάξεις τών παραρτημάτων Απολογισμούς. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΒΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΟΤΟΝ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΟΡΙΣΜΟΙ ΚΑΙ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΕΙΣ 


I. ΟΡΙΣΜΟΙ 

1.1. «Τύπος όχήματος δσον αφορά τό σύστημα πεδήσεως» 

Ώς «τύπος όχήματος όσον άφορά τό σύστημα πεδήσεως» .νοούνται τά όχήματα πού δέν 
παρουσιάζουν μεταξύ τους ούσιώδεις διαφορές 1 οΐ διαφορές αύτές δύνανται νά άφορούν κυρίως τά 
άκόλουθα σημεία: 

1.1.1. Όοον αφορά τά όχήματα με κινητήρα 

1.1.1.1. κατηγορία τοΟ όχήματος, όπως ώρίζεται στό άρθρο I τής όδηγίας 

1.1.1.2. μέγιστο βάρος, όπως όρίζεται στό σημείο 1.14 

1.1. υ. κατανομή τοο βάρους έπάνω στούς&ξονες 

1.1.1.4. μεγίστη ταχύτης έκ κατασκευής 

1.1.1.5. διατάξεις πεδήσεως διαφόρων τύπων. Ιδίως μέ ή χωρίς εξοπλισμό γιά τήν πέδηση 
ένός ρυμουλκουμένου 

1.1.1.6. άριθμός καί διάταξη τών άξόνων 

1.1.1.7. τύπος κινητήρα 

1.1.1 <8- άριθμός λόγων καί ύποπολλαπλασιασμοΟ τους 

1.1.1.9. λόγος (οι) τοΟ διαφορικού (ών) τού (τών) κινητηρίου (ίων) άξονος (άξόνων) 

1.1.1.10. διαστάσεις τών έλαστικών 

1-1.2. Όσον αφορά τά ρνμονλκούμενα 

ί 

1.122.1. κατηγορία όχήματος, όπως όρΐζεται στό άρθρο I τής όδηγίας 

1.1-2.Ζ μέγιστο βάρος, όπως όρΐζεται στό σημείο 1.14 
1-1-2_3. κατανομή τού βάρους έπάνω στους άξονες 
1.1.2.4. διατάξεις πεδήσεως διαφόρων τύπων 
1.1.2.5- άριβμός καί διάταξη τών άξόνων 
1.1.2.6. διαστάσεις τών έλαστικών ' 


1.2 «Διατάξεις πεδήσεως» 

Ής «διάταξη πεδήσεως» νοείται τό σύνολο τών όργάνων πού μειώνουν ή έκμηδενίζουν προοδευτικά 
τήν ταχύτητα ένός έν κινήσει όχήματος ή τό συγκροτούν άκίνητο άν εύρίσκεται ήδη σέ στάση. ΟΙ 
λειτουργίες αύτές προσδιορίζονται είδικά στό σημείο 2.1.2. Ή διάταξη άποτελεΐται άπό τό όργανο 
χειρισμού, τή μετάδοση καί τήν κυρίως πέδη. 

12. «Ρυθμιζόμενη πέδηση» 

Ώς «ρυβμιζόμενη πέδηση» νοείται ή πέδηση κατά τή διάρκεια τής όποιας, έντός τού πεδίου 
κανονικής λειτουργίας τής διατάξεως, κατά τή σύσφιξη ή τήν άπόσφιξη τών πεδών: 

- ό όδήγός δύναται, άνά πάσα στιγμή, νά αύξήσει ή νά μειώσει τή δύναμη πεδήσεως διά τής δράσεως 
έπί τού όργάνου χειρισμού, 

- ή δύναμη πεδήσεως δρβ κατά τήν Ιδια φορά όπως ή δράση έπί τού όργάνου χειρισμού (μονότονη 
συνάρτηση), 

- είναι δυνατόν νά διενεργηβεΐ εύκολα μία άρκετά λεπτή ρύθμιση τής δυνα^^ως πεδήσεως. 

1.4. Όργανο χειρισμού 

Ώς «όργανο χειρισμού» νοείται τό έξάρτημα τό όποίο χειρίζεται άπευβείας ό όδηγός (ή κατά 
περίπτωση ό συνοδηγός έφ’δσον πρόκειται γιά ρυμουλκούμενο) προκειμένου νά δώσει στή μετάδοση 
τής κινήσεως τήν άναγκαία ένέργεια γιά τήν πέδηση ή γιά νά τήν έλέγχει. Ή ένέργεια αυτή δύναται 
νά είναι είτε ή μυϊκή ένέργεια τού όδηγού, είτε άλλη πηγή ένεργείας έλεγχομένη άπό τόν όδηγό, είτε, 
κατά περίπτωση, ή κινητική ένέργεια τού ρυμουλκουμένου, είτε συνδυασμός αύτών τών διαφόρων 
κατηγοριών ένεργείας. 

12. «Μετάδοση» 

Ώς «μετάδοση» νοείται τό σύνολο τών στοιχείων πού περιλαμβάνονται μεταξύ τού όργάνου 
χειρισμού καί τής πέδης καί τά όποια τά συνδέουν κατά λειτουργικό τρόπο. Ή μετάδοση δύναται νά 
είναι μηχανική, ύδραυλική, δΓ άέρος, ήλεκτρική ή μικτή. Έφ' όσον, ή πέδηση έξασφαλίζεται ή 
ύποβοηθεΐται άπό πηγή ένεργείας άνεξάρτητη τού όδηγού άλλά έλεγχόμενη άπό αυτόν, τό άπόθεμα 
ένεργείας πού διαθέτει ή διάταξη άποτελεί έπίσης τμήμα τής μεταδόσεως. 
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1.6. «Πέδη» 

Ως «πέδη» νοείται τό δργανο στό όποιο Αναπτύσσονται οι δυνάμεις οΐ άντιτιθέμενες στην κίνηση 
τοΟ όχήματος. Ή πέδη δύναται νά είναι τύπου τριβής (όταν οΐ δυνάμεις γεννώνται άπό την τριβή 
μεταξύ δύο έξαρτημάτων σέ σχετική κίνηση καί άνήκουν άμφότερα στό όχημα), ήλεκτρική (έφ’δσον 
οί δυνάμεις γεννώνται άπό τήν ήλεκτρομαγνητική δράση δύο στοιχείων σέ σχετική κίνηση πού δέν 
έφάπτονται καί άνήκουν άμφότερα στό όχημα) μέ ρευστό (έφ’δσον οί δυνάμεις Αναπτύσσονται διά 
τής δράσεως ένός ρευστού τό όποίο εύρίσκεται μεταξύ δύο στοιχείων σέ σχετική κίνηση πού άνήκουν 
άμφότερα στό όχημα), κινητήρα (έφ’δσον οί δυνάμεις προέρχονται άπό τεχνητή αύξηση τής 
έπιβραδυντικής δράσεως τού κινητήρα ή όποια μεταδίδεται στούς τροχούς). 

1.7. «Διατάξεις κεδήσεως διαφόρων τύπων» 

"Ως «διατάξεις πεδήσεως διαφόρων τύπων» νοούνται οί διατάξεις πού παρουσιάζουν ούσιώδεις 
διαφορές μεταξύ τους - οί διαφορές αύτές δύνανται νά Αφορούν κυρίως στά έξης σημεία: 

1.7.1. διατάξεις πού τά στοιχεία τους έχουν διαφορετικά χαρακτηριστικά, 

1.7.2. διατάξεις στίς όποιες διαφέρουν τά χαρακτηριστικά τών ΰλ.ικών πού συνθέτουν ένα 
όποιοδήποτε στοιχείο ή των όποιων τά στοιχεία έχουν σχήμα ή μέγεθος διαφορετικό, 

1.7.3. διατάξεις πού τά στοιχεία τους συνδυάζονται κατά διαφορετικό τρόπο. 


1.8. «Στοιχείο διατάξεως πεδήσεως» 

'Ως «στοιχείο διατάξεως πεδήσεως» νοείται ένα άπό τά μεμονωμένα συστατικά τών όποιων τό 
σύνολο Αποτελεί τή διάταξη πεδήσεως. 


1.9. «Συνεχής πέδηση» 

’Ως «συνεχής πέδηση» νοείται ή πέδηση έπί τών συρμών όχημάτων, πού έπιτυγχάνεται διά μιάς 
έγκαταστάσεως πού έχει τά Ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

1.9.1. μοναδικό δργανο χειρισμού έπί τού όποιου ό όδηγός, εύρισκόμενος στή θέση όδηγήσεως, 
ένεργεί προοδευτικά, μέ ένα μόνο χειρισμό, 

1.9.2. ή ένέργεια πού χρησιμοποιείται γιά τήν πέδηση τών όχημάτων πού Αποτελούν τό συρμό αύτόν 
παρέχεται άπό τήν ίδια πηγή ένεργείας (ή όποία δύναται νά είναι ή μυϊκή δύναμη τού 
όδηγού), 

1.93. ή έγκατάσταση πεδήσεως έξασφαλίζει, ταυτόχρονα ή μέ κατάλληλη χρονική Ακολουθία, τήν 
πέδηση κάθε όχήματος άπό τό συρμό αύτόν. Ανεξάρτητα άπό τή σχετική θέση τους. 

1.10. «Ήμισυνεχής πέδηση» 

’Ως «ήμισυνεχής πέδηση» νοείται ή πέδηση έπί τών συρμών όχημάτων πού έπιτυγχάνεται διά μιάς 
έγκαταστάσεως ή όποία έχει τά Ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

1.10.1. μοναδικό δργανο χειρισμού έπί τού όποιου ό όδηγός, εύρισκόμενος στή θέση όδηγήσεως, 
ένεργεί προοδευτικά μέ ένα μόνο χειρισμό, 

1 102 ή χρησιμοποιουμένη ένέργεια γιά τήν πέδηση τών όχημάτων πού Αποτελούν τό συρμό 
παράγεται άπό δύο διαφορετικές πηγές ένεργείας (ή μία δύναται νά είναι ή μυϊκή δύναμη τού 
όδηγού), 

1.10.3. 

1.11. «Αυτόματη πέδηση» 

Ής «αύτόματη πέδηση» νοείται ή πέδηση τού ή τών ρυμουλκουμένων πού έμφανίζεται αύτόματα, 
κατά τόν Αποχωρισμό τών στοιχείων τού συρμού τών συνδεδεμένων όχημάτων, 
συμπεριλαμβανομένης καί τής ρήξεως τής συζεύξεως. χωρίς νά μηδενισθεϊ ή Αποτελεσματικότατα 
πεδήσεως τού ύπολοίπου συρμού. 


ή έγκατάσταση πεδήσεως έξασφαλίζει, ταυτόχρονα ή μέ κατάλληλη χρονική Ακολουθία, τήν 
πέδηση κάθε όχήματος άπό τό συρμό αύτόν. Ανεξάρτητα άπό τή σχετική θέση τους. 


1.12. «Πέδηση άδμανεΐας» 

’Ως «πέδη άδρανείας» νοείται ή πέδηση πού πραγματοποιείται διά τής χρησιμοποιήσεως τών 
δυνάμεων πού προκαλεί ή προσέγγιση τού ρυμουλκουμένου όχήματος στόν έλκυστήρα. 

1.13. «Όχημα μέ φορτίο» 

ς Νοείται έκτός είδικών ένδείξεων τό όχημα τό φορτωμένο κατά τρόπο ώστε νά προσεγγίζει τό 
«μέγιστο βάρος» του. 


1.14. «Μέγιστο βά».άς» 

Ώς «μέγιστο βάρος» νοείται τό τεχνικά Αποδεκτό μέγιστο βάρος πού δηλώνεται άπό τόν 
κατασκευαστή (Γέρος αύτό μπορεί νά είναι Ανώτερο άπό τό έπιτρεπόμενο «μξγιστο βάρος»). 
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2. ΠΡΟΛ1ΛΓ ΙΆΦΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΕΙΣ 

2.1. Γενικότητες 

2.1.1. Διάταξη πεόήοεως 

2.1.1.1. Ή διάταξη πεδήσεως πρέπει νά έχει σχεδιασθεί, κατασκευαστεί καί τοποθετηθεί 
κατά τέτοιο τρόπο ώστε, σέ κανονικές συνθήκες χρήσεως καί παρ’ όλους τούς 
κραδασμούς στούς όποιους τυχόν θά ύπουληθεί, τό όχημα νά δύναται νά πληροί τίς 
προδιαγραφές πού άκολουθοΟν. 

2.1.1.2. Ειδικότερα ή διάταξη πεδήσεως πρέπει νά έχει σχεδιασθεί, κατασκευασθεί καί 
τοποθετηθεί κατά τρόπο ώστε νά άνθίσταται στά φαινόμενα διαβρώσεως καί 
παλαιώσεως στά όποια είναι έκτεθειμένη. 

2.1.2. Λειτουργίες τής διατάξεως π εόήοεως 

Ή διάταξη πεδήσεως, πού καθορίζεται στό σημείο 1.2, πρέπει νά πληροί τίς άκόλουθες 
λειτουργίες: 

2.1.2.1. Κυρίως πέδηση 

Ή κυρίως πέδηση πρέπει νά έπιτρέπει τόν έλεγχο τής κινήσεως καί τής στάσεως τού 
όχήματος κατά τρόπο άσιραλή, ταχύ καί αποτελεσματικό κάτω άπό όποιεσδήποτε 
συνθήκες ταχύτητας καί φορτώσεως καί άνεξάρτητα άπό τήν άνιούσα ή κατιούσα 
κλίση στήν όποία τό όχημα εύρίσκεται.Ή λειτουργία της πρέπει νά είναι 
ρυθμιζόμενη. Ό όδηγός πρέπει νά δύναται νά έκτελέσει τήν πέδηση άπό τή θέση 
) όδηγήσεως χωρίς νά άιρήσει άπό τά χέρια του τό όργανο διευθύνσεως. 

2.1.2.2. Εφεδρική πέδηση 

' Η έφεδρική πέδηση πρέπει νά έπιτρέπει τήν άκινητοποίηση τοΟ όχήματος, σέ εύλογη 
άπόσταση, σέ περίπτωση βλάβης τής κυρίως πεδήσεως. Ή ένέργειά της πρέπει νά 
είναι ρυθμιζόμενη. 

Ό όδηγός πρέπει νά δύναται νά τήν έκτελέσει άπό τή θέση όδηγήσεως του, διατηρών 
τόν έλεγχο τού όργάνου διευθύνσεως μέ τό ένα χέρι τουλάχιστον. Γιά τούς σκοπούς 
τών προδιαγραφών αύτών, γίνεται δεκτό ότι δέν δύναται νά συμβοΟν ταυτόχρονα 
περισσότερες άπό μία. βλάβες τής κυρίως πεδήσεως. 

2.1.2.3. Πέδηση σταθμέύσεως 

Ή πέδηση σταθμεύσεως"πρέπει νά έπιτρέπει τή συγκράτηση τοΟ όχήματος άκινήτου 
σέ μία άνιούσα ή κατιούσα κλίση, άκόμη καί σέ άπουσία τοΟ όδηγοΟ, ένώ τά ένεργά 
στοιχεία παραμένουν στήν περίπτωση αύτή σέ θέση συσφίξεως διά μέσου μιάς 
διατάξεως καθαρά μηχανικής δράσεως. Ό όδηγός πρέπει νά δύναται νά έκτελέσει 
τήν πέδηση αύτή άπό τή θέση όδηγήσεως, μέ τήν έπιφύλαξη, στήν περίπτωση ενός 
ρυμουλκουμένου, τών προδιαγραφών τοΟ σημείου 2.2.2.10. 

2.2. Χαρακτηριστικά τών διατάξεων πεδήσεως 

2.2.1. "Οχήματα τών κατηγοριών Μ καί Ν 

2.2.1.1. Τό σύνολο τών διατάξεων πεδήσεως μέ τίς όποίες-εΐναι έξοπλισμένο τό όχημα πρέπει 
νά πληροί τίς άπαιτούμενες προϋποθέσεις γιά τήν κυρίως πέδηση, τήν έφεδρική καί 
καί τήν πέδηση σταθμεύσεως. 

2.2.1.2. ΟΙ διατάξεις πού έξασφαλίζουν τήν κυρίως πέδηση, τήν έφεδρική καί τήν πέδηση 
σταθμεύσεως δύνανται νά έχουν κοινά σημεία μέ τόν όρο νά πληροΟν τίς άκόλουθες 
προδιαγραφές: 

2.2.1.2.1. πρέπει νά ύπάρχουν τουλάχιστον δύο όργανα χειρισμοί), τό ένα 
άνεξάρτητο άπό τό άλλο, προσπελάσιμα στόν όδηγό άπό τή θέση 
όδηγήσεώς του: ό όρος αύτός πρέπει νά τηρείται, άκόμη καί άν ό όδηγός 
φέρει ζώνη άσφαλείας, 

2.2.1.2.2. τό όργανο χειρισμοΟ τής διατάξεως τής κυρίως πεδήσεως πρέπει νά είναι 
άνεξάρτητο άπό έκείνο τής διατάξεως πεδήσεως σταθμεύσεως, 

2.2.1.2.3. άν οί διατάξεις τής κυρίως καί έφεδρικής πεδήσεως έχουν τό Ιδιο όργανο 
χειρισμοί), ή σύνδεση μεταξύ αύτοΟ τοΟ όργάνου καί τών διαφόρων 
τμημάτων μεταδόσεως δέν πρέπει νά φθείρεται ύστερα άπό όρισμένη 
περίοδο χρήσεως, 

2.2.1.2.4. άν οί διατάξεις τής κυρίως καί έφεδρικής πεδήσεως έχουν τό Ιδιο όργανο 
χειρισμοΟ, ή διάταξη πεδήσεως σταθμεύσεως πρέπει νά είναι 
σχεδιασμένη κατά τέτοιο τρόπο, ώστε νά δύναται νά χρησιμοποιηθεί, 
όταν τό όχημα εύρίσκεται σέ κίνηση, 

« Η προδιαγραφή αύτη δέν έφαρμόζεται άν δέν είναι δυνατόν νά λειτουργήσει, έστω μερικώς, ή 
διάταξη κυρίως πεδήσεως τού όχήματος μέ τή βοήθεια ένός βοηθητικού όργάνου χειρισμού, όπως 
προβλέπετε» στό σημείο 2.1.3.6 τού παραρτήματος II.» 

2.2.1.2.5. κάθε θραύση στοιχείου έκτός τών πεδών (κατά τήν έννοια τοΟ 
σημείου 1.6) ή τών προβλεπομένων στό σημείο 2.2.1 ιλ7 ή κάθε άλλη 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΙΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΟΤΟΝ) 


3143 


βλάβη στή διάταξη της κυρίιος πεδήσεως (κακή λειτουργία, μερική ή 
πλήρης έξάντληση ένός άποθέματος ένεργείας), δέν πρέπει νά έμποδίζει 
τή διάταξη εφεδρικής πεδήσεως ή τό μέρος τής διατάξεως τής κυρίως 
πεδήσεως τό όποϊο δέν έπηρεάζεται άπό τή βλάβη, ώστε νά δύναται νά 
άκινητοποιήσει τό όχημα ύπό τίς άπαιτούμενες συνθήκες εφεδρικής 
πεδήσεως, 

2.2.1.2.6. είδικότερα, όταν τό όργανο χειρισμοί) καί ή μετάδοση έφεδρικής 
7ΐεδήσεως είναι τά αύτά μέ έκεΐνα τής κυρίως πεδήσεως: 

2.2.1.2.6.1. άν ή κυρίως πέδηση έξασφαλίζεται μέ τή δράση τής μυϊκής 
ένεργείας τοΟ όδηγόο πού ύποβοηθεΐται άπό ένα ή άπό πολλά 
άποθέματα ένεργείας, ή έφεδρική πέδηση πρέπει, σέ 
περίπτωση βλάβης αύτής τής ύποβοηθήσεως, νά μπορεί νά 
έξασφαλισθεϊ άπό τή μυϊκή ένέργεια τού όδηγοΟ, 
ύποβοηθουμένη, κατά περίπτωση άπό τά άποθέματα 
ένεργείας τά όποία δέν έπηρεάζονται άπό τή βλάβη, ή δέ 
δύναμη έπί τού όργάνου χειρισμοΟ νά μήν υπερβαίνει τά 
προδιαγραφόμενα μέγιστα όρια, 

2.2.1.2.6.2. άν ή δύναμη τής κυρίως πεδήσεως καί ή μετάδοσή της 
έπιτυγχάνονται άποκλειστικά μέ τή χρήση, άπό τόν όδηγό, 
ένός άποθέματος ένεργείας, πρέπει νά υπάρχουν 
τουλάχιστον δύο άποθέματα ένεργείας τελείως άνεξάρτητα 
καί έφοδιασμένα μέ δικές τους μεταδόσεις έπίσης 
άνεξάρτητες. Κάθε μία άπό αύτές μπορεί νά ένεργεί μόνο στίς 
πέδες δύο ή περισσοτέρων τροχών, έπιλεγέντων κατά τρόπον 
ώστε νά μποροΟν νά έξασφαλίζουν μόνοι τους τήν έφεδρική 
πέδηση σύμφωνα πρός τίς προδιαγραφείσες συνθήκες χωρίς 
νά δια κυβεύεται ή σταθερότητα τοΟ όχήματος κατά τήν 
πέδηση. Εξάλλου κάθε ένα άπό αύτά τά άποθέματα 
ένεργείας πρέπει νά διαθέτει μηχανισμό συναγερμοΟ όπως 
καθορίζεται στό σημείο 2.2.1.13, 


2.2.1.2.7 


«Όοιομένα έξαρτήματα, όπως τό ποδόπληκτρο καί τό υποστήριγμά του, ό κυρίως κύλινδρος και τό ή 
τά έμβολά του (περίπτωση των υδραυλικών συστημάτων), δ διανομεύς (περιπτοκπ, των συστημάτων δι 
άέρος) ή σύνδεση μεταξύ τού ποδοπλήκτρου καί τού κυρίως κυλίνδρου ή του διανομέα, οι κύλινδροι 
τώνπεδών καί τά έμβολά τους (περίπτωση των υδραυλικών συστημάτων *αι/ήτων δ,^ άέρος) και τά 
σύνολα μοχλοί-έκκεντρα των πεδών, δέν θεωρούνται ως ένδεχομένως υποκείμενα σέ θραύση, υπό τόν 
δρο δτι τά έξαρτήματα αύτά έχουν εύρέως ύπολογισθείσες διαστάσεις, ότι είναι προσπελάσιμο γιά τη 
ονντήρηση καί παρουσιάζουν χαρακτηριστικά άσφαλείας τσυλάχιστσν ίοα πρός αυτά που άπαιτουν- 
^Γ^ΠΓ&λλαβασικά δργανα τού όχήματος (παραδείγματοςχάρη, μηχανικά όργαναδιενθννσεως).* 


2.2.13. 


2.2.1.4. 


Άν ή βλάβη ένός μόνο άπό 
αύτά τά έξαρτήματα καθιστά άδόνατη τήν πέδηση τοΟ όχήματος μέ 
άποτελεσματικότητα τουλάχιστον ίση πρός τήν άπαιτουμένη γιά τήν 
έφεδρική πέδηση, τό τμήμα αύτό πρέπει νά είναι μεταλλικό ή άπό ένα 
ύλικό μέ Ισοδύναμα χαρακτηριστικά καί δέν πρέπει νά παραμορφούται 
αισθητά κατά τήν κανονική λειτουργία τών διατάξεων πεδήσεως. 

ίτήν περίπτωση διαφορετικών όργάνων χειρισμού γιά τήν κυρίως καί τήν έφεδρική 
[£δηση τό άποτέλεσμα τής ταυτοχρόνου θέσεως σέ δράση τών δυο όργάνων 
ΈΐρισμοΟ δέν πρέπει νά άδρανοποιεί τήν κυρίως πέδηση και συγχρόνως την 
φεδρική, καί αύτό τόσο όταν οΐ δύο διατάξεις πεδήσεως βρίσκονται σέ καλή 
Κατάσταση λειτουργίας όσο καί όταν μία άπό τίς δυο παρουσιάζει βλάβη. 

ϊ περίπτωση βλάβης ένός τμήματος τής μεταδόσεως τής κυρίως πέδης, πρέπει νά 
ιληρούνται οί άκόλουθοι όροι: 

>2141 ένας έπαρκής άριθμός τροχών πρέπει νά παραμένει ύπό πέδηση μέ τήν 
δράση έπί τού όργάνου χειρισμού τής διατάξεως τής κυρίως πεδήσεως, 
όποιαδήποτε καί άν είναι ή κατάσταση φορτώσεως τού οχήματος, 

21 42 οί τροχοί αύτοί πρέπει νά έχουν έπιλεγεϊ κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή 
παραμένουσα άποτελεσματικότητα τής διατάξεως της κυρίως πεδήσεως 
νά εϊν« τουλάχιστον ίση μέ *% τής προδιαγραφομένης γιά την 
κατηγορία στήν όποία άνήκει τό όχημα άποτελεσματικότητος, η δέ 
δύναμη έπί τού όργάνου χειρισμού νά μή ύπερβαίνει τά 70 λ». 
"Οχήματα φορτωμένα μέ τό μέγιστο βάρος τους 

(όλες οί κατηγορίες): * ~ 30 


Κενά όχήματα: 

Κατηγορίες Μι, Μ:, Νι, Ν 2 
Κατηγορίες Μι καί Ν3 


χ-25 
* -.30 
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2.2.1.4.3. πάντως, οΐ άνωτέρω προδιαγραφές δέν είναι έφαρμόσιμες στά οχήματα - 
έλκυσ Γήρες γιά ήμιρυμουλκούμενα δταν ή μετάδοση τής διατάξεως τής 
κυρίως πεδήσεως τοΟ ήμιρυμουλκουμένου είναι ανεξάρτητη αύτής τοιΊ 
όχήματος-έλκυστήρα. 

2.2.1.5. Έφ’ δσον δέν χρησιμοποιείται ή μυϊκή ένέργεια τοΟ όδηγοΟ άλλά διαφορετική 
ένέργεια, ή πηγή ένεργείας (ύδραυλική άντλία, συμπιεστής άέρος κλπ.) δύναται νά 
είναι μοναδική, πλήν δμως 6 τρόπος δέσεως σέ λειτουργία τής διατάξεως πού 
άποτελεϊ τήν πηγή αύτή, πρέπει νά παρέχει όλες τίς έγγυήσεις άσφαλείας. Σέ 
περίπτωση βλάβης έπί ένός τμήματος τής μεταδόσεως τοΟ συνόλου τών διατάξεων 
πεδήσεως, ή τροφοδότηση τοΟ μή έπηρεαζομένου άπό τή βλάβη τμήματος πρέπει νά 
συνεχίζει νά έξασφοιλίζεται, &ν αύτό είναι άναγκαϊο, γιά τήν όλική πέδηση τοΟ 
όχήματος, μέ τήν προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητα γιά τήν έφεδρική πέδηση. 
Ό όρος αυτός πρέπει νά πραγματοποιείται μέ διατάξεις πού δύνανται νά τεθούν σέ 
ένέργεια εύκολα, έφ’ δσον τό δχημα εύρίσκεται σέ στάση, ή διά διατάξεως 
αύτομάτου λειτουργίας. 

2.2.1.6. ΟΙ προδιαγραφές τών σημείων 2.2.1.2, 2.2.1.4 καί 2.2.1.5 πρέπει νά πληροΟνται χωρίς 
προσφυγή σέ διάταξη αύτομάτου λειτουργίας ένός τύπου τέτοιου ώστε νά μήν είναι 
δυνατό νά παρατηρηθεί έλλειψη άποτελεσματικότητός του, έκ τοΟ γενονότος Λτι 
έξαρτήματα εύρισκόμενα ύπό κανονικές συνθήκες σέ άκινησία, τίθενται σέ ένέργεια 
μόνο σέ περίπτωση βλάβης τής διατάξεως πεδήσεως. 

2.2.1.7. Ή διάταξη τής κυρίως πεδήσεως πρέπει νά δρά έφ’ όλων τών τροχών τοΟ 
όχήματος. 

2.2.1.^. Ή δράση τής διατάξεως τής κυρίως πεδήσεως πρέπει νά είναι έξίσου κατανεμημένη 
στούς άξονες. 

2.2.1.9. Ή δράση πεδήσεως τής διατάξεως τής κυρίως πεδήσεως πρέπει νά είναι 
κατανεμημένη στούς τροχούς τού ίδίου άξονος συμμετρικά σέ σχέση μέ τό διάμηκες 
στό μέσο τοΟ όχήματος έπίπεδο. 

2.2.1.10. Ή διάταξη τής κυρίως πεδήσεως κάί ή διάταξη πεδήσεως σταθμεύσεως πρέπει νά 
ένεργοΟν έπί έπμρανειών πεδήσεως πού συνδέονται μέ τούς τροχούς μονίμως διά 
μέσου εξαρτημάτων έπαρκώς στερεών. Καμία έπιφάνεια πεδήσεως δέν πρέπει νά 
δύναται νά άποχωρισθεϊ άπό τούς τροχούς. Έν τούτοις γιά τήν κυρίως καί τήν 
έφεδρική πέδηση, ένας τέτοιος άποχωρισμός είναι άποδεκτός γιά όρισμένες 
έπιφάνειες πεδήσεως μέ τόν όρο νά είναι μόνο στιγμιαίος, παραδείγματος χάριν 
κατά τήν διάρκεια άλλαγής τών λόγων μεταδόσεως, καί ότι ή κυρίως καί ή έφεδρική 
πέδηση έξακολουθεϊ νά μπορεί νά έφαρμοσθεΐ μέ τήν προδιαγραφομένη 
άποτελεσματικότητα. Έπί πλέον ένας τέτοιος άποχωρισμός είναι άποδεκτός γιά τήν 
πέδησή σταθμεύσεως, μέ τόν όρο ότι ό χειρισμός τοΟ άποχωρισμοΟ έκτελεϊται 
άποκλειστικά άπό τόν όδηγό, άπό τή θέση όδηγήσεώς του μέ σύστημα πού δέν 
δύναται νά τεθεί σέ δράση λόγω διαρροής (')■ 

2.2.1.11. Ή φθορά τών πεδών πρέπει νά άντισταθμίζεται εύκολα μέ χειροκίνητο ή αύτόματο 
σύστημα ρυθμίσεως. 

Εξάλλου τό όργανο χειρισμού καί τά στοιχεία τής μεταδόσεως καί τών πεδών πρέπει 
νά διαθέτουν περιθώριο διαδρομής τέτοιο ώστε, μετά άπό θέρμανση τών πεδών ή 
μετά άπό όρισμένο βαθμό φθοράς τών έπενδύσεων, ή άποτελεσματικότητα πεδήσειος 
νά έξασφολίζεται χωρίς άνάγκη άμέσου ρυθμίσεως. 

2.2.1.12. Στίς διατάξεις πεδήσεως μέ ύδραυλική μετάδοση: 

2.2,1.12.1. οί όπές πληρώσεως τών δεξαμενών ύγρού πρέπει νά είναι προσπελάσιμες. 

Εξάλλου, οί περιέκτες πού περιλαμβάνουν τό άπόθεμα ύγρού, πρέπει νά 
έχουν κατασκευασθεΐ κατά τρόπο ώστε νά έπιτρέπουν εύκολο έλεγχο τής 
στάθμης τού άποθέματος χωρίς νά είναι άναγκαϊο νά άνοιχθούν. Άν 
αύτός 6 τελευταίος όρος δέν πληρούται, ένα προειδοποιητικό σήμα 
πρέπει νά έπιτρέπει στόν όδηγό νά άντιληφθεϊ κάθε πτώση τού 
άποθέματος ύγρού Ικανή νά προκαλέσει βλάβη τής διατάξεως πεδήσεως. 
Ή καλή λειτουργία αύτού τού σήματος πρέπει νά είναι εύκολα έλεγκτή 
άπό τόν όδηγό. 


Σημείο 


2 2 1 12 2 · Ή βλάβη ένός τμήματος τών ύδραυλικών μεταδόσεων πρέπει νά 

.Υποδεικνύεται στόν όδηγό άπό μιά διάταξη πού περιλαμβάνει ένα έρυθρό 

ένδεικτικό φωτιζόμενο, τό άργότερο δταν ό μοχλός χειρισμού τίθεται σέ 
ένέργεια. Πάντως, είναι άποδεκτή μιά διάταξη πού περιλαμβάνει ένα 
έρυθρό ένδεικτικό φωτιζόμενο, δταν τό έπίπεδο τού ύγρού εντός τής 
δεξαμενής του καθίσταται κατώτερο άπό τήν προσδιοριζομένη άπό τόν 
κατασκευαστή τιμή. Τό ένδεικτικό πρέπει νά είναι όρατό άκόμη καί κατά 
τήν ήμέρα. Ή καλή κατάσταση τού λαμπτήρα πρέπει νά είναι δυνατόν νά 
έλεγχθεϊ εύκολα άπό τόν όδηγό. Ή βλάβη ένός στοιχείου τής διατάξεως δέν 
πρέπει νά έπιφέρει πλήρη άπώλεια άποτελεσματικότητός αύτής της 
διατάξεως πεδήσεως. 


(I) Τό σημείο αύτό κρέπει νά £ρμηνει>9εΐ κατά τόν άκόλου3ο τρόπο: 

Ή άκοτεπμαηκότητα τΰ>ν διατάξεων της κυρίως καί της έφεδρικης πεδήσεως πρέπει νά παραμείνει έντός τ®ν προδιαγραφόμενων άπό τήν 
όδηγνα όρίων, άκόμη καί κατά τή διάρκεια ένός στιγμιαίου άποχωρισμοΟ. 
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νιι επιτευχθεί μέ τή διάταξη αυτή ή προδιαγραφόμενη άποτιλεσματικότης γιά τήν ίφτάρικη 
πεδηοη χωρίς τήν παρέμβαση τή; συοοωρτυμένης ένεργείας — μία διάταξη ουναγερμοϋ έπί 
πλέον τού ένδεχομένου μονομέτρου, πού νά δεικνύει όπτικώ; ή άκουατικώς δτι ή 
συοσωρευμένη ένέργεια σέ ενα τυχόν τμήμα τής έγκαταοτάσεως έχει περιοριστεί σέ μία τιμή 
ικανή, όταν δεν υπάρχει τροφοδότηση άπό τήν αποθήκη ένεργείας νά έξιιοφαλίοει. 
όποιοδήποτε κι άν είναι τό φορτίο τού όχήματος μετά άπό τέσσερις ένεργοποιήοεις τού 
όργόνου χειρισμού τής κυρίως πεδήαεως καθ' δλο τό μήκος τής διαδρομής, μία πέμπτη 
πέδηση μέ τήν προδιαγραφόμενη γιά τήν έφεδρική πέδηση άποτελεσματικότητα (τό όργανο 
τού χειρισμού τής κυρίως πεδήσεως πρέπει νά είναι σέ καλή κατάσταση λειτουργίας καί οί 
πέδες νά είναι ρυθμισμένες μέ τή μεγαλύτερη άκρίδεια) Αύτή ή διάταξη συναγερμού πρέπει 
νά ίχει συνδεθεί Απευθείας στό κύκλωμα καί κατά μόνιμο τρόπο. "Οταν ό κινητήρας 
λειτουργεί καί ή διάταξη πεδήσεως είναι σέ καλή κατάσταση λειτουργίας ύπό χίς κανονικές 
συνθήκες λειτουργίας τού όχήματος, ή διάταξη συναγερμού δέν πρέπει νά έκπέμπει κανένα 
σήμα, έκτός τού χρόνου τού Απαραιτήτου γιά τήν πλήρωση τής ή τών Αποθηκών ένεργείας 
μετά τήν έναρξη λειτουργίας τού κινητήρα.» 

2.2.1.14. Μέ τήν διαφύλαξη τών έπιβληθέντων στό σημείο 2.1.2.3 όρων. Αν ή παρέμβαση 
βοηθητικής πηγής ένεργείας είναι Αναγκαία γιά τή λειτουργία διατάξεως πεδήσεως. ή 
Αποθήκη ένεργείας πρέπει νά είναι τέτοια ώστε, σέ περίπτωση παύσεως της 
λειτουργίας τοΟ κινητήρα, ή άποτελεσματικότητα τής πεδήσεως νά παραμένει 
έπαρκής ώστε νά είναι δυνατόν νά σταματήσει τό όχημα κατά τούς προδιαγραφέντες 
όρους. Εξάλλου, άν ή μυϊκή δράση τοΟ όδηγοΟ έπί τής διατάξεως πεδήσεως 
σταθμεύσεως ένισχόεται μέ διάταξη ύποβοηθήσεως, ή θέση σέ λειτουργία πεδήσεως 
σταθμεύσεως πρέπει νά εξασφαλίζεται, στήν περίπτωση βλάβης της ύποβοηθήσεως, 
έν Ανάγκη μέ τή βοήθεια ένός Ανεξαρτήτου Αποθέματος ένεργείας άπό αύτό τό όποιο 
έξασφαλίζει κανονικά τήν ύποβοήθηση αύτή. Αύτό τό Απόθεμα ένεργείας δύναται νά 
είναι τό προοριζόμενο γιά τήν κυρίως πέδηση. Ή έκφραση «θέση σέ λειτουργία» 
καλύπτει έπίσης τή λειτουργία τής άποσυσφίξεως. 

2.2.1.15. Γιά τά όχήματα μέ κινητήρα στά όποια έπιτρέπεται ή σύζευξη ρυμουλκουμένου 
έφοδιασμένου διά πέδης χειριζομένης άπό τόν όδηγό τού Ιλκοντος όχήματος, ή 
διάταξη τής κυρίως πεδήσεως τοΟ έλκοντος όχήματος πρέπει νά διαθέτει διάταξη 
κατασκευασμένη κατά τρόπο ώστε, σέ περίπτωση βλάβης τής διατάξεως πεδήσεως 
τοΟ ρυμουλκουμένου, ή σέ περίπτωση διακοπής τής συνδέσεως δΓ άέρος (ή τοΟ 
όποιουδήποτε υίοθετηθέντος τύπου συνδέσεως) μεταξύ τοΟ έλκοντος όχήματος καί 
τοΟ ρυμουλκοΟμένου του, νά είναι άκόμη δυνατή ή πέδηση τοΟ έλκοντος όχήματος 
μέ τήν προδιαγραφείσα άποτελεσματικότητα έφεδρικής πεδήσεως. Πρός τό σκοπό 
αύτόν είναι Απαραίτητο νά εύρίσκεται ή διάταξη αύτή στό έλκον όχημα (■)· 

2.2.1.16. ΟΙ βοηθητικοί μηχανισμοί δέν πρέπει νά Αντλούν τήν ένέργειά τους παρά ύπό 
συνθήκες τέτοιες ώστε ή λειτουργία τους νά μή δύναται νά συμβάλει, άκόμη καί σέ 
περίπτωση βλάβης τής πηγής ένεργείας, στή μείωση τών Αποθεμάτων ένεργείας πού 
τροφοδοτούν τίς διατάξεις^ πεδήσεως κάτω τού έπιπέδου πού άναφέρεται στό 
σημείο 2.2.1.13. 

22.1.17. Στίς διατάξεις πεδήσεως διά πεπιεσμένου άέρος οι συνδέσεις άέρος μέ τό 
ρυμουλκούμενο πρέπει νά είναι τού τύπου, τών δύο ή περισσοτέρων άγωγών. 

22.1.18. *Αν τό ρυμουλκούμενο .αύτό άνήκει στίς κατηγορίες Οι ή Οι ή διάταξη τής κυρίως 
πεδήσεως πρέπει νά είναι συνεχούς ή ήμισυνεχούς τύπου, 

2.2.1.19. Άν πρόκειται γιά όχημα έγκεκριμένο νά έλκει ρυμουλκούμενο πού Ανήκει στίς 
κατηγορίες 03 ή Οι οί διατάξεις πεδήσεώς του πρέπει νά πληρούν τούς Ακόλουθους 
όρους: 

22.1.19.1. όταν ή διάταξη έφεδρικής πεδήσεως τού έλκοντος όχήματος τίθεται σέ 
ένέργεια, πρέπει νά έξασφαλίζεται όμοίως μία ρυθμιζόμενη πέδηση τού 
ρυμουλκουμένου, 

22.1.192. σέ περίπτωση βλάβης τής διατάξεως τής κυρίως πεδήσεως τού έλκοντος 
όχήματος, όταν ή διάταξη αύτή άποτελεΐται άπό τουλάχιστον δύο 
Ανεξάρτητα μέλη, τό ή τά μέρη πού δέν έπηρεάζονται άπό τή βλάβη αύτή 
«ρέπει νά μπορούν νά θέσουν σέ ένέργεια πλήρως ή έν μέρει τίς πέδες τού 
ρυμουλκουμένου. Ή ένέργεια αύτή πρέπει νά είναι ρυθμιζομένη, 

«Άν αύτή ή έπίδοση έπιτυγχάνεται διά μιά; δικλείδας πού κανονικώς εύρίσκεται έκτός λειτουργία;, ή 

δικλείδα αύτή δύναται νά χρηοιμοποιεϊται ύπό τήν προϋπόθεση δτι ή λειτουργία της είναι δυνατόν νά 

έλεγχθεϊ ευκόλως ύπό τού οδηγού, χωρίς τή χρήση εργαλείων, είτε έκ τού έσωτερικοϋ τού θαλάμοι· 

όδηγήσεως είτε έκ τού έξωτερικού τού όχήματος.» « 

22.1.19.3. σέ περίπτωση θραύσεως ή διαρροής ένός τών άγωγών τής συνδέσεως οι 
Αέρος (ή τού άλλου υίοθετηθέντος τόπου συνδέσεως), πρέπει, έν τούτοις, 
νά μπορεί ό όδηγός νά χειρισθεΐ πλήρως ή έν μέρει τίς πέδες τού 
ρυμουλκουμένου,«ίτε μέ τό όργανο χειρισμού τής κυρίως πεδήσεως, είτε 
μέ έκεϊνο τής έφεδρικής πεδήσεως, είτε μέ κεχωρισμένο όργανο 
χειρισμού, έκτός άν ή θραύση ή ή διαρροή αύτή έπιφέρει αύτόματα την 
πέδηση τού ρυμουλκουμένου. 

22.120. Τά προοριζόμενα γιά τή μεταφορά Ατόμων όχήματα πού περιλαμβάνουν, έκτός άπό 
τό κάθισμα τού όδηγοΰ, περισσότερες τών όκτώ θέσεις καθημένων, έκτός άπό τά 
«Αστικά λεωφορεία», καί πού έχουν μέγιστο βάρος ύπερβαΐνον τούς 10 τόνους, 
πρέπει νά άνταποκρίνονται στή δοκιμή τύπου 11 δίς πού περιγράφεται στό σημείο 1.5 
τού παραρτήματος II Αντί τής δοκιμής τύπου II πού περιγράφεται στό σημείο 1.4 τού 
παραρτήματος αύτού. 


(') Τό υημαο αύτό «ρό*» 
ΆκαιπΙται αέ δλις τίς 
τίτοια ώίτττ. νό δόνατο 
«κδήστας. 


αιδώ μέ τόν άκόλουΛο τρό*ο: ,. μ ττκ διατόξΜΚ της «υρύβι; ηΒέγηας. 
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2.2.2. Όχήματα τής κατηγορίας 0 

2.2.2.1. Τά ρυμουλκούμανα πού άνήκουν στην κατηγορία Οι δέν ύποχρεοΟνται νά είναι 
έξοπλισμένα μέ διάταξη κυρίως πεδήσεως' έν τούτοις άν ρυμουλκούμενα αύτΐ|ς τής 
κατηγορίας είναι έξοπλισμένα μέ διάταξη κυρίως πεθήσεως, αύτή πρέπει νά 
άνταποκρίνεται στίς Ιδιες προδιαγραφές μέ αυτές τής κατηγορίας Οι. 

2.2.2.2. Κά$ε ρυμουλκούμενο πού άνήκει στήν κατηγορία 02 πρέπει νά διαθέτει διάταξη 
κυρίως πεδήσεως ή όποια πρέπει νά είναι είτε συνεχούς τύπου ή ήμισυνεχοϋς είτε 
τύπου άδρανείας. Ό τελευταίος αύτός τύπος είναι άποδεκτός μόνο γιά τά 
ρυμουλκούμενα τά ώποία είναι διάφορα τών ήμιρυμουλκουμένων. 

2.2.2.3. Κάθε ρυμουλκούμενο πού άνήκει στίς κατηγορίες Οϊ καί 04 πρέπει νά διαθέτει 
διάταξη κυρίως πεδήσεως συνεχοΟς ή ήμισυνεχούς τύπου. 

2.2.2.4. Ή διάταξη κυρίως πεδήσεως πρέπει νά ένεργεί έφ’ όλων τών τροχών τοΟ 
ρυμουλκουμένου. 

2.2.2.5. Ή δράση τής διατάξεως κυρίως πεδήσεως πρέπει νά είναι όμοιομερώς κατανεμημένη 
μεταξύ τών άξόνων. 

2.2.2.6. Ή δράση κάθε διατάξεως πεδήσεως πρέπει νά κατανέμεται μεταξύ τών τροχών τοΟ 
ίδιου άξονα συμμετρικώς σέ σχέση μέ τό διάμηκες στό μέσο τοΟ όχήματος 
έπίπεδο. 

2.2.2.Ί. ΟΙ έπιφάνειες πεδήσειος, άναγκαΐες γιά νά έπιτευχθεϊ ή προδΐαγραφείσα 
άποτελεσματικότητα, πρέπει νά εύρίσκονται διαρκώς σέ σύνδεση μέ τούς τροχούς 
1 κατά τρόπο άκαμπτο ή διά μέσου έξαρτημάτων πού δέν έπιδέχονται βλάβη. 

2.2.2.8. Ή φθορά τών φρένων πρέπει νά δύναται νά άντισταθμίζεται εύκολα μέ ένα σύστημα 
χειροκινήτου ή αύτομάτου ρυθμίσεως. Εξάλλου τό όργανο χειρισμοΟ καί τά 
στοιχεία μεταδόσεως καί οί πέδες πρέπει νά διαθέτουν περιθώριο διαδρομής τέτοιο 
ώστε, ύστερα άπόιθέρμανση τών πεδών ή όρισμένο βαθμό φθοράς τών έπενδύσεων, ή 
πέδηση νά έξασφαλίζεται χωρίς άνάγκη άμέσου ρυθμίσεως. 

2.2.2.5. Οί διατάξεις πεδήσεως πρέπει νά είναι τέτοιες ώστε νά έξασφαλίζεται ότι τό 
ρυμουλκούμενο σταματά αύτόματα σέ περίπτωση θραύσεως τής συζεύξεως κατά τή 
διάρκεια τής κινήσεως. Ή ύποχρέωση αύτή δέν έφαρμόζεται έν τούτοις στά 
ρυμουλκούμενα μέ άξονα τςΟ όποιου τό μέγιστο βάρος δέν ύπερβαίνει τόν 1,5 τόνο, 
ύπό τόν όρο ότι τά ρυμουλκούμενα αύτά διαθέτουν, έπί πλέον τής κυρίας, μία 
δευτερεύουσα πρόσδεση (άλυσίδα, καλώδιο κλπ.), ή όποία, σέ περίπτωση θραύσεως 
τής κυρίας συζεύξεως, νά δύναται νά έμποδίσει τό σκέλος ζεύξεως τοΟ 
ρυμουλκουμένου νά άγγίξει τό έδαφος καί νά έξασφαλίσει κατά κάποιο τρόπο τή 
συνέχεια τής όδηγήσεως τοΟ ρυμουλκουμένου. 

2.2.2.10. Έφ’ όλων τών ρυμουλκουμένων πού πρέπει νά διαθέτουν διατάξεις κυρίως πεδήσεως, 
ή πέδηση σταθμεύσεως πρέπει έπίσης νά έξασφαλίζεται έπί ρυμουλκουμένων τά 
όποία είναι κεχωρισμένα τοΟ έλκοντος όχήματος. 

Ή διάταξη πού έξασφαλίζει τήν πέδηση σταθμεύσεως πρέπει νά είναι δυνατό νά 
τεθεί σέ λειτουργία άπό ένα άτομο έπί τού έδάφους. Έν τούτοις, στά προοριζόμενα 
γιά τή μεταφορά άτόμων ρυμουλκούμενα, ή πέδη αύτή πρέπει νά είναι δυνατό νά 
τεθεί σέ λειτουργία άπό τό έσωτερικό τοΟ ρυμουλκουμένου. Ό όρος «τίθεται σέ 
λειτουργία» καλύπτει έπίσης τήν ένέργεια τής άποσυσφίξεως. 

2.2.2.11. Άν ύφίσταται έπί τοΟ ρυμουλκουμένου διάταξη πού έπιτρέπει τή θέση μέ άέρα έκτός 
λειτουργίας τής διατάξεως πεδήσεως, ή διάταξη αύτή πρέπει νά έχει σχεδιασθεϊ καί 
κατασκευασθεΐ κατά τρόπο ώστε νά έπανέρχεται σέ θέση άδρανείας τό άργότερο 
όταν τό ρυμουλκούμενο έπανατροφοδοτεΐται μέ πεπιεσμένο άέρα. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ ΚΑΙ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΠΕΔΗΣΕΩΣ 
1. ΔΟΚΙΜΕΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ 
1.1. Γενικότητες 

, 1··.Ι. Ή προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητα γιά τίς διατάξεις πεδήσεως βασίζεται στήν 

άπόστοση πεδήσεως. Ή άποτελεσματικότητα μιας διατάξεως πεδήσεως ύπολογίζεται είτε 
άφοο μετρηθεί ή άπόσταση πεδήσεως άναγομένη στήν άρχική ταχύτητα, είτε άφού μετρηθεί ύ 
μέση έπιβράδυνση (τών στροφών τοΟ κινητήρα) καί ύ χρόνος άποκρίσεως όπως όρίζεται στό 
παράρτημα III. ν ( 
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1 . 1 . 2 . 


Η απόσταση πεδησεως είναι ή καλυπτόμενη άπόσταση άπό τό όχημα άπό τήν στιγμή κατά 
τήν όποια ό όδηγός δρα έπί τοΟ όργάνου χειρισμοΟ της διατάξεως Εως τή στιγμή κατά τήν 
όπσίατό όχημα σταματά. Ή άρχική ταχύτητα είναι ή ταχύτητα τή στιγμή κατά τήν όποία ό 
όδηγός άρχιζει νά δρά έπί τού όργάνου χειρισμού τής διατάξεως. Στούς άναφερομένους 
κατωτέρω τυπους, γιά τόν υπολογισμό της άποτελεσματικότητος τών πεδών, τά σύμβολα 
έχουν τίς άκόλουθες σημασίες: " 


V-άρχική ταχύτητα πού Εκφράζεται σέ ^γπ/Η 
5 «·άπόσταση ταχύτητος πού Εκφράζεται σέ μέτρα. 


1.1.3. Γιά τήν Εγκριση κάθε όχήματος, ή άποτελεσματικότητα πεδήσεως ύπολογίζεται κατά τίς 
δοκιμές έπί όδοΟ. Αύτές οί δοκιμές πρέπει νά πραγματοποιούνται μέ τίς άκόλουθες 
συνθήκες: 


1.1.3.1. τό όχημα πρέπει νά εύρίσκεται στίς ύποδεικνυόμενες γιά κάθε τύπο δοκιμής 
συνθήκες βάρους. Οί συνθήκες αύτές πρέπει νά άναφέρονται στό πρακτικό της 
δοκιμής, 

1.1.3.2. ή δοκιμή πρέπει νά γίνεται στίς ύποδεικνυόμενες γιά κάθε τύπο δοκιμής ταχύτητες. 
"Λν, έκ κατασκευής, ή μεγίστη ταχύτητα τού όχήματος είναι κατώτερη τής 
προδιαγραφομένης γιά μία δοκιμή, ή δοκιμή πρέπει νά γίνεται στή μεγίστη ταχύτητα 
τού όχήματος, 

1.1.3.3. κατά τίς δοκιμές ή δύναμη πού Εφαρμόζεται στό όργανο χειρισμού γιά νά Επιτευχθεί 
ή προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητα δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τή μεγίστη 
όριζομένη τιμή γιά κάθε κατηγορία όχήματος, 

1.13.4.: Μέ τήν Επιφύλαξη τών διατάξεων τού σημείου 1.1.4.2 πού άκολουθεί, ή όδός 

πρέπει νά έχει Επιφάνεια πού νά παρέχει καλές συνθήκες προσφύσεως. 

1.13.5. οί δοκιμές πρέπει νά έκτελούνται χωρίς άνεμο πού νά δύναται νά επηρεάσει τά 
άποτελέσματα, 

1.13.6. στήν άρχή τών δοκιμών, τά Ελαστικά πρέπει νά είναι ψυχρά στήν προδιαγραφόμενη 
πίεση γιά τό πραγματικός φερόμενο φορτίο ύπό τών τροχών σέ στατικές 
συνθήκες, 

1.13.7. ή προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητα πρέπει νά Επιτυγχάνεται χωρίς Εμπλοκή 
τών τροχών, χωρίς τό όχημα νά έγκαταλείψει τήν τροχιά του καί χωρίς άνωμάλους 
κραδασμούς. 


1.1.4. Συμπεριφορά τού όχήματος κατά τήν πέδηση 

1.1.4.1. Κατά τίς δοκιμές πεδήσεως. Ιδίως σέ αύτές μέ μεγάλη ταχύτητα, πρέπει νά 
Εξακριβωθεί ή γενική συμπεριφορά τού όχήματος κατά τήν πέδηση. 


1.1.4.2. Ή συμπεριφορά τών όχημάτων τών κατηγοριών Μι, Μ 2 , Μ3, Νι, Ν 2 , Νί, 03 καί Οι Επί 

μιας όδοΟ πού δίδει μειωμένες συνθήκες προσφύσεως νά πληροί τίς ύποδεικνυόμενες 
στό συμπληρωματικό παράρτημα συνθήκες. 


1.2. Δοκιμή τού τύπου Ο 

(Κανονική δοκιμή άποτελεσματικότητος μέ τίς πέδες σέ ψυχρή κατάσταση) 

1.2.1. Γενικότητες , 

1.2.1.1. ΟΙ πέδες πρέπει νά είναι σέ ψυχρή κατάσταση. Μία πέδη θεωρείται ότι είναι σέ 
ψυχρή κατάσταση όταν ή θερμοκρασία πού μετράται στό δίσκο ή στό Εξωτερικό τού 
τυμπάνου είναι κατώτερη τών 100°0. 

1.2.1.2. Ή δοκιμή πρΕπει νά πραγματοποιείται ύπό τίς άκόλουθες συνθήκες: 

12 12 1 τό όχημα πρέπει νά είναι φορτωμένο καί ή κατανομή τού βάρους στούς 
άξονες νά είναι ή δηλωθείσα άπό τόν κατασκευαστή. Στήν περίπτωση 
όπου προβλέπονται πολλές διαφορετικές διευθετήσεις τού φορτίου έπί 
τών άξόνων, ή κατανομή τού μεγίστου βάρους μεταξύ τών άξόνων πρέπει 
νά είναι τέτοια ώστε τό φορτίο κάθε άξονα νά είναι άνάλογο τού 
μεγίστου αποδεκτού βάρους γιά κάθε άξονα, 

12 12 2 γιά τά όχήματα μέ κινητήρα, κάθε δοκιμή πρέπει νά έπαναληφθεΐ Επί τού 
όχήματος χωρίς φορτίο καί χωρίς Επιβάτη Εκτός άπό τόν όδηγό καί. 
Ενδεχομένως, Ενα άτομο καθήμενο, έφ’ όσον είναι δυνατόν, στό 
Εμπρόσθιο κάθισμα καί Επιφορτισμένο νά παρακολουθεί τά 

άποτελέσματα τής δοκιμής, 

1.2.1.23. τά προδιαγραφόμενα όρια γιά τήν Ελάχιστη άποτελεσματικότητα, είτε 
γιά τίς δοκιμές χωρίς φορτίο είτε γιά τίς δοκιμές μέ φορτίο, είναι τά 
δεικνυόμενα κατωτέρω γιά κάθε κατηγορία όχήματος, 

1.2.1.2.4. ή όδός πρέπει νά είναι όριζόντια. 

1.2.2. Δοκιμή τύπου 0 μέ τόν κινητήρα άποουμπλεγμένο 

12 2 1 Ή δοκιμή πρέπει νά έκτελεσθεΐ στήν ένδεικνυομένη γιά κάθε κατηγορία όχήματος 
ταχύτητα Γιά τούς άριθμυύς πού δίδονται γιά τό άντικείμενο αύτό μία σχετική- 
ανοχή είναι άποδεκτή. Ή Ελάχιστη προδιαγραφομένη άποτελεσματικ^ρτα για κάθε 
κατηγορία πρέπει νά έπιτεοχΟεί. 
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1.2.3. Δοκιμή τύπον 0 μέ τόν κινητήρα ουμπλεγμένο 

1.2.3.1. Άναξάρτητα άπό τίς προδιαγραφές στό σημείο 1.2.2, δοκιμές έκτελούνται, ώς 
συμπληρωματικές δοκιμές, μέ τόν κινητήρα συμπλεγμένο σέ διάφορεςταχύτητες, τής 
κατωτάτης ταχύτητας Ισης μέ τό 30 V» τής μεγίστης ταχύτητας τοΟ όχήματος καί τής 
άνωτάτης άντιστοιχούσης στό 80 % τής μεγίστης. ΟΙ μετρηθείσες τιμές 
άποτελεσματικότητος όπως καί ή συμπεριφορά τοΟ όχήματος άναφέρονται στό 
πρακτικό τής δοκιμής. 

1.3. Δοκιμή τύπου I 

(Δοκιμές άπωλείας άποτελεσματικότητος) 

Ι.3.Ι..Αίέ έπ αναλαμβανόμενες πεδήσεις 

1.3.1.1. ΟΙ κυρίως πέδες τών όχημάτων τών κατηγοριών Μι, Μ 2 , Μϊ, Νι, Ν 2 καί Ν 3 
δοκιμάζονται μέ έκτέλεση ένός άριθμού διαδοχικών πεδήσεων, μέ τό όχημα έν 
φορτώσει, κατά τούς ύποδεικνυομένους όρους στόν κάτωθι πίνακα: 


Συνβή«ς 

Κατηγορία 

όχημάτων 

ν* 

^γπ/Η 

ν 2 

λπι/Η 

ΔΙ 

>» 

1) 

Μ, 

««% V»,. 

5= 120 

'άν, 

45 

15 

μ 2 

«»""<· 

€ 100 

'4 ν ι 

55 

15 

Μ, 

80% 

« 60 

'άν, 

60 

20 

Ν, 

80%· ν„, 

« 120 

■άν, 

55 

15 

ν 2 

80% ν„, 

« 60 . 

'4 V, 

60 

20 

Ν| 

80% ν^, 

* 60 

■άν, 

60 

20 


όπου τά σύμβολα έχουν τις έξης σημασίες: 

V! ="Αρχική ταχύτητα κατά τήν άρχή τής πεδήσεως 
ν 2 ** Ταχύτητα στό τέλος τής πεδήσεως 
ν„„ = Ανώτατη ταχύτητα ιοΛ όχήματος 
η » "Αριθμός πεδήσεων 

Δ ι = Διάρκεια ένός κύκλου πεδήσεως, χρόνος πού διανύεται μεταξύ τής άρχής μιας 
πεδήσεως καί τής άρχής τής έπομένης. 


1.3.1.2. Άν τά χαρακτηριστικά τού όχήματος δέν έπιτρέπουν τό σεβασμό τής 
προδιαγραφομένης διαρκείας γιά τό Δί, είναι δυνατό νά αύξηθεί ή διάρκεια αύτή. 
Πάντως, πρέπει νά διατίθενται, έπί πλέον τοΟ άναγκαίου γιά τήν πέδηση καί τήν 
έπιτάχυνση χρόνου, 10 δευτερόλεπτα γιά κάθε κύκλο γιά τή σταθεροποίηση της 
ταχύτητας VI. 

1.3.1.3. Γιά τίς δοκιμές αύτές, ή έφαρμοζόμενη έπί τού όργάνου χειρισμού δύναμη πρέπει νά 
ρυθμίζεται κατά τρόπο ώστε νά έπιτυγχάνεται κατά τήν πρώτη πέδηση μία μέση 
έπιβράδυνση 3 ιη/5 2 . Ή δύναμη αύτή πρέπει νά παραμείνει σταθερή κατά τή διάρκεια 
όλων τών διαδοχικών πεδήσεων. 

1.3.1.4. Κατά τή διάρκεια τών πεδήσεων, ό κινητήρας πρέπει νά παραμένει συμπλεγμένος μέ 
τόν άνώτατο λόγο μεταδόσεως (έξαιρέσει τού ύπερπολλαπλασιασμοο, «ονεπίπνβ», 
κλπ.). 

1.3.1.5. Κατά τήν έπιτάχυνση, έπειτα άπό μία πέδηση, ή μεταβολή ταχύτητας πρέπει νά γίνει 
κατά τρόπο ώστε νά έπιτευχθεί ή ταχύτητα VI στό δυνατό συντομότερο χρόνο 
(μεγίστη έπιτάχυνση έπιτρεπομένη άπό τόν κινητήρα καί τό κιβώτιο ταχυτήτων). 

1.3.2. Μετά συνεχούς πεδήσεως 

1.3.2.1. «Οί κυρίως πέδες τών ρυμουλκά υμένων τών κατηγοριών 02. Ο,, καί 0« δοκιμάζονται μ* 

τρόπο ώστε, έν® τό όχημα εύρίσκεται έν φορτώσει, ή άπορρόφηση ένεργείας στίς 
πέδες νά είναι Ισοδύναμη έκείνης πού παράγεται μέσα στόν Ιδιο χρόνο έπί ένός 
φορτωμένου όχήματος τό όποίο διατηρείται μέ σταθερή ταχύτητα 40 λπι/1ι έπί 
κατωφερείας 7 % καί σέ διαδρομή 1,7 λιη. 

1.3.2.2. Ή δοκιμή πρέπει νά έκτελείται σέ όριζοντία όδό, ένώ τό ρυμουλκούμενο έλκεται άπό 
όχημα μέ κινητήρα. Κατά τή δοκιμή ή δύναμη έπί τού όργάνου χειρισμού πρέπει νά 
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ρυθμίζεται κατά τρόπο ώστε νά διατηρεί σταθερή τήν Αντίσταση τοθ 
ρυμουλκουμένου (7 % τοΟ βάρους τοθ ρυμουλκουμένου). "Αν ή διαθέσιμη γιά τήν 
έλξη Ισχύς δέν έπαρκεΐ, ή δοκιμή δόναται νά έκτελεσθεΐ σέ μικρότερη ταχύτητα κα» 
έπί μεγαλυτέρας διαδρομής, σύμφωνα πρός τόν άκόλουθο πίνακα: 


Ταχύτητα 
(σέ )ιιη/1ι) 

Απόσταση 
(σέ γπ) 

40 

1 700 

30 

1 950 

20 

2 500 

15 

3 100 


I 1.3. 'Εναυτομ,ένονοαι ίποτελεαματικύτητα 

1 .3.3.1. Ιτό τέλος τής δοκιμής τύπου ϊ (δοκιμή περιγραφομένη ατό σημείο 1.3.1 ή δοκιμή 
περιγραφομένη στό σημείο 1.3.2 τού παρόντος παραρτήματος), μετρΛται, ύπό τίς 
συνθήκες τής δοκιμής τύπου Ο μέ άποσυμπλεγμένο κινητήρα (άλλά πιθανόν μέ 
διαφορετικές συνθήκες θερμοκρασίας) ή έναπομένουσα άποτελεσματικότητα τής 
διατάξεως κυρίως πεδήσεως. Ή έναπομένουσα άποτελεσματικότητα δέν πρέπει νά 
είναι ούτε κατώτερη τοθ 80% έκείνης πού προδιαγράφεται γιά τήν έν λόγω 
κατηγορία, ούτε κατώτερη τού 60 % τής διαπιστωθείσης τιμής κατά τή δοκιμή 
τύπου Ο μέ άποσυμπλεγμένο κινητήρα. 


1.4. Λοκιμή τύπου II 

(Δοκιμή συμπεριφοράς τοθ όχήματος σέ μακρές κατωφέρειες) 

ι 4 I Τά όχήματα μέ φορτίο δοκιμάζονται κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή Απορρόφηση ένεργείπς νά 
είναι ύυ^ύναμη έκείνης πού παράγεται κατά τόν Ιδιο χ£νο γιά ώορτωμέ,οόχημα πού 
όδηγήθηκε μέ μέση ταχύτητα 30 1«η/1ι έπί κατωφερείας 6 % καί σέ διαδρομή 6. ^ ^ 
κατάλληλο λόγο μεταδόσεως (άν πρόκειται γιά όχημα μέ κινητήρα) καί μέ ^ λΡ^ση 
έπιβραδ^ήραί άν τό όχημα διαθέτει. Ή χρησιμοποιουμένη σχέση μεταδόσεως πρέπει νά 
ε^^οΓώστε ή ταχύτητα περιστροφής τοθ κινητήρα νά μήν Υπερβαίνει τήν 
προδιαγραφείσα μεγίστη τιμή άπό προδιαγραφείσα μεγίστη τιμή άπό τόν κατασκευαστή. 

ΓιΑ τά όττιοατα στά όποΐα ή ένέργεια καταναλίσκεται μέ τήν έπιβραδυνηκή δράση τοθ 
κινητήραμόνο μία άνοχή ± 5 Ιιιη/δ έπί τής μέσης ταχύτητας είναι δεκτήι^ίχρηστμοποιείται 
ό λόνοΓυεταδόσεως πού έπιτρέπει τή σταθεροποίηση τής ταχύτητας τοθ όχήματος στην τιμή 
6 · έκείνη τών 30 σέ κατωφέρεια 6 %. "Αν ό προσδιορισμός τής 

£τό τέλος της δοκιμής μετράται ή έναπομένουσα άποτελεσματικότητα τής δυατάξεως κυρίως 

π* - «-""Ί * 

άποσυμπλεγμένο κινητήρα. 


1.4.2. 


1.4.3. 


λ^ρεάΓ». Γί έχουν μέγιστο βάρος ύπερβαίνον τους 10 τόνους). 

. Κ αγ λ «τ«. κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή κατανάλωση ένεργείας, νά 
1.5.1. Τά όχήματα μέ φορτίο δοκιμάζοιηια ά χρόνου γιά ^ φορτωμένο όχημα πού 

ϊσοδυναμεί μέ την παραγομένη κατωφερείας 7 % καί έπί άποστάσεως 6 λω/Η. Κατά 

όδηγείται μέ μέση ταχύτητα 30^πι/έιέπ <ΡΦ^_ κα1 α^μ^εως, δέν πρέπει νά 

τή δοκιμή, οί διατάξεις κυρ1 °^ , ^ Ιύιος μεταδόσεως πρέπει νά είναι τέτοιος ώστε ή 

* *· * 1 * τ '" η Μ ,6ν 

κατασκευαστή τιμή ταχύτητας. 

ΕίίϊΚ3“ττ*ϊ 5 
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2. ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΠΕΔΗΣΕΩΣ 

2.1 Όχήματα ιών κατηγοριών Μ καί Ν 

2 . 1 . 1 . Διατάξεις κυρίως πεδήσεως 

2.1.1.1. Προδιαγραφές σχετικές μέ τίς δοκιμές 

2.1.1.1.1. ΟΙ κυρίως πέδες τών όχημάτων τών κατηγοριών Μι, Μ?, Μι, Νι, Ν 2 καί 
Ν3 δοκιμάζονται σύμφωνα μέ τίς συνθήκες πού ύποδεικνύονται 
κατωτέρω: 



Μ, 

Μ 2 

Μ, 

Ν, 

Ν, 

Ν, 

Τύπος 

Δοκιμής 

0—I 

0—1 

0—I—Π 

0—I 

0—1 

0—1—11 

V 

80 λπι/δ 

60 λπι/Η 

60 λπι/ΐι 




5 « 

ότη & 

0,1 ν + 

150 

5,8 ιυ/<τ 

0,15 ν + _!ϋ 

130 

5 Πΐ/ϊ 2 

0,15 ν + 

115 

4,4 γπ/5" 


50 λβί 







όπου τά σύμβολα έχουν τίς ακόλουθες σημασίες: 
ν = Ταχύτητα δοκιμής 
5 = Απόσταση πεδήσεως 

άπι = Μέση έπιβράδυνση πεδήσεως τού κινητήρα περιστρεφόμενου 

I 

ΐ — Εφαρμοζόμενη στό ποδόπληκτρο δύναμη. 

2.1.2. Διατάξεις έφεδρικής πεδήσεως 

2.1.2.1. Ή έφεδρική πέδηση, άκόμη καί άν ή διάταξη πού τήν ένεργοποιεί έξυπηρετεϊ έπίσης 
καί άλλες λειτουργίες της πεδήσεως, πρέπεινά δίδει μία άπόσταση πεδήσεως τό πολύ 
Ιση πρός τόν πρώτο όρο σύν τό διπλάσιο τού δευτέρου δρου τοΟ διώνυμου τοΟ 
δίδοντος, γιά τήν κατηγορία αότή, τήν άπόσταση τής κυρίως πεδήσεως. 

2.1.2.2. Άν τό όργανο χειρισμού τής έφεδρικής πεδήσεως είναι χειροκίνητο, ή 
προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητα πρέπει νά έπιτυγχάνεται μέ τήν άσκηση έπί 
τού όργάνου χειρισμού μιβς δυνάμεως πού δέν ύπερβαίνει τά 40 Ιτ^Γγιά τά όχήματα 
τής κατηγορίας Μι καί τά 60 λίΓ γιά τά άλλα όχήματα, τό όργανο χειρισμού πρέπει 
νά είναι τοποθετημένο κατά τέτοιον τρόπο ώστε νά είναι δυνατό νά ένεργοποιηθεϊ 
εύκολα καί γρήγορα άπό τόν όδηγό. 

2.1.2.3. Άν τό όργανο χειρισμού τής έφεδρικής πεδήσεως είναι ποδοκίνητο ή 
προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητα πρέπει νά έπιτυγχάνεται μέ τήν άσκηση έπί 
τού όργάνου χειρισμού μιΔς δυνάμεως πού δέν ύπερβαίνει τά 50 Ι^Γγιά τά όχήματα 
τής κατηγορίας Μι καί τά 70 Ιι^Γ γιά τά άλλα όχήματα, τό δέ όργανο χειρισμού 
πρέπει νά είναι τοποθετημένο κατά τέτοιον τρόπο ώστε νά είναι δυνατό νά 
ένεργοποιηθεΐ εύκολα καί γρήγορα άπό τόν όδηγό. 

2.1.2.4. Ή άποτελεσματικότητα τής έφεδρικής πεδήσεως έξακριβώνεται μέ τή δοκιμή 
τύπου Ο. 


2.1.3. Διατάξεις πεδήσεως στα&μενσεως 

2.1.3.1. Ή διάταξη πεδήσεως σταθμεύσεως, άκόμη καί άν συνδυάζεται μέ μία άπό τίς άλλες 
διατάξεις πεδήσεως, πρέπει νά δύναται νά συγκροτήσει σέ στάση τό φορτωμένο 
όχημα έπί άνωφερείας ή κατωφερείας 18 %. 

2.1.3.2. Στά όχήματα στά όποΤα έπιτρέπεται ή σύζευξη ρυμουλκουμένου, ή διάταξη πεδήσεως 
σταθμεύσεως τού έλκοντος όχήματος πρέπει νά δύναται νά συγκροτήσει τό σύνολο 
σέ στάση έπί κλίσεως 12 Η. 

2· 1-3.3. Άν τό όργανο χειρισμού είναι χειροκίνητο, ή έφαρμοζομένη έπί τού όργάνου δύναμη 
δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τά 40 Ι^Γ γιά τά όχήματα τής κατηγορίας Μ ι καί τά 60 Ις»*" 
όλα τά άλλα όχήματα. 

2.Ι.3.4. Αν τό όργανο χειρισμού είναι ποδοκίνητο, ή έφαρμοζομένη δύναμη έπί τού όργάνου 
χειρισμού δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τά 50 γιά τά όχήματα τής κατηγορίας Μ ι καί 

70 γιά όλα τά άλλα όχήματα. 

2.1.3.5. Μιά διάταξη πεδήσεως σταθμεύσεως ή όποία πρέπει νά ένεργοποιηθεΐ πολλές φορές 
ποίν άπό τπνέπΐχευσπ ΤΛ* *οοδΐΛνινϊίηηιι£ντν*άνητρί γπιιοτικΑττιτλι* Κίινητπι νά ν(ν*?ι 
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2.2. "Οχήματα τής κατηγορίας Ο 

2.2.1. Διάταξη κυρίως πεδήσεως 

2.2.1.1. Προδιαγραφή σχετική μέ τίς δοκιμές τών όχημάτων κατηγορίας Ο). 

2.2.1.1.1. Στίς περιπτώσεις όπου ή παρουσία διατάξεως κυρίως πεδήσεως είναι 
υποχρεωτική, ή άποτελεσματικότητά της πρέπει νά πληροί τίς 
ύποδεικνυόμενες γιά τήν κατηγορία 02 προδιαγραφές. 

2.2.1.2. Προδιαγραφές σχετικές μέ τίς δοκιμές τών Οχημάτων τής κατηγορίας 02. 

2.2.1.2.1. Οταν ή διάταξη κυρίως πεδήσεως είναι συνεχοΟς ή ήμισυνεχοΟς τύπου, 
τό άθροισμα τών δυνάμεων τών έφαρμοζομένων στήν περιφέρεια τών 
τροχών έπί τών Οποίων ένεργεί ή πέδηση πρέπει νά είναι τουλάχιστον ίσο 
μέ τό 45 % τοΟ μεγίστου βάρους τοΟ φερομένου ύπό τών τροχών ύπό 
στατικές συνθήκες. Αν τό ρυμουλκούμενο πεδοΟται μέ πεπιεσμένο άέρα, 
ή εξακρίβωση πρέπει νά διενεργείται μέ πίεση έντός τών κυλίδρων, πού’ 
δέν ύπερβαίνει τά 6,5 δεκ (*). 

2.2.1.2.2. Όταν ή διάταξη πεδήσεως είναι τύπου άδρανείας, ή διάταξη αυτή πρέπει 
νά πληροί τούς όρους τούς όποιους προβλέπει τό παράρτημα VIII. 

2.2.1.2.3. Εξάλλου τά Οχήματα αύτά πρέπει νά ύποβάλλονται στή δοκιμή τοΟ 
τύπου I. 

2.2.1.2.4. Γιά τίς δοκιμές τύπου I ένός ήμιρυμουλκουμένου, τό βάρος τό πεδούμενο 
άπό τούς άξονές του πρέπει νά είναι τό άντιστοιχοΟν στό φορτίο έπί τοΟ 
άξονος (ή έπί τών άξόνων) τοΟ ήμιρυμουλκουμένου, φορτωμένου μέ τό 
μέγιστο φορτίο του. 

«2.2.1.3. Σχετικές πρός τίς δοκιμές τών όχημάτων τής κατηγορίας Οχ προδιαγραφές. Εφαρμόζονται 
οΐ ίδιες προδιαγραφές πού έφαρμόζονται στήν κατηγορία Οχ.» 


2.2.Ι.4. Προδιαγραφές σχετικές μέ τίς δοκιμές τών όχημάτων τής κατηγορίας Οι. 

«2.2.1.4.1 .Εφαρμόζονται οί ίδιες πρός τήν κατηγορία Οχ προδιαγραφές. Εξάλλου, τά όχήματα αύτά 
πρέπει νά ύποβάλλονται στίς δοκιμές τοΰ τύπου Π.» 

2.2.1.4.2. Γιά τίς δοκιμές τών τύπων I καί II ένός ήμιρυμουλκουμένου, τό 
πεδούμενο βάρος άπό τούς άξονές του πρέπει νά είναι τό άντιστοιχοΟν 
στό φορτίο έπί τοΟ άξονος (ή γών άξόνων) τοΟ φορτωμένου μέ τό μέγιστο 
φορτίο ήμιρυμουλκουμένου. 

2.2.2. Διάταξη πεδήσεως οτα&μενοεως 

2.2.2.1. Ή πέδηση ,σταθμεύσεως τήν όποια διαθέτει τό ρυμουλκούμενο ή ήμιρυμουλκούμενο 
πρέπει νά δύναται νά συγκροτήσει σέ στάση τό ρυμουλκούμενο ή ήμιρυμουλκούμενο 
σέ άνωφέρεια ή κατωφέρεια 18 % φορτωμένο καί άπομονωμένο άπό τό έλκον όχημα. 

Ή άσκουμένη έπί τοΟ όργάνου χειρισμοΟ δύναμη δέν πβέπει νά ύπερβαίνει τά 
60 λβί. 

2.3. Χρόνος άποκρίσεως 

Σέ κάθε όχημα στό όποιο ή διάταξη κυρίως πεδήσεως χρησιμοποιεί καθ’ δλον ή έν μέρει μία πηγή 
ένεργείας έκτός τής μυϊκής προσπάθειας τού όδηγού, πρέπει νά πληροΟνται οί έπόμενοι όροι: 

2.3.1. κατά τή διάρκεια ένός καταπείγοντος χειρισμού, ό διανυόμενος χρόνος, μεταξύ τής στιγμής 
κατά τήν όποία άρχίζει ό χειρισμός τού όργάνου καί τής στιγμής κατά τήν όποια ή δύναμη 
πεδήσεως έπί τοΟ πλέον μειονεκτούντος άξονα άνέρχεται σέ άντιστοιχούσα πρός τήν 
προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητά τιμή, πρέπει νά είναι τό πολύ ίσος πρός 0,6 5. 


«2.3.2. Όσον Αφορά στά όχήματα τά έφοδιασμένα μέ διατάξεις πέδήρεωςπεπιεσμένου άέρος, οϊ 
προδιαγραφές τού σημείου 2.3.1 θεωρείται δτι πληρουνται Αν το όχημα Ανταποκρίνεται 
πρός τίς διατάξεις τού παραρτήματος III.» 


Συμπληρωματικό παράρτημα στό σημείο 1.1.4.2.: ΚΑΤΑΝΟΜΗ" ΤΗΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ ΜΕΤΑΞΥ 
Ζ,υμππιμωμα ι*»~ν ΤΩΝ ΑΞΟΝΩΝ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 


1. ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

Τά όχήματα τών κατηγοριών Μι, Μ2, Μι, Νι, Νχ, Ν 3 ,0 3 καί Οι πρέπει νά πληρούν τίς 
προδιαγραφές τού παρόντος συμπληρωματικού παραρτήματος. Άν μία ειδική διάταξη 
χρησιμοποιείται μέ αύτό τό σκοπό, πρέπει νά λειτουργεί αύτόματα. 


Ζ 


ΣΥΜΒΟΛΑ 

ϊ — 

Ρί 

Νι 

Τι 


δείκτης τού άξονα (ί - I, έμπρόσθιος άξονας" ί- Ζ δεύτερος άξονας) 
κάθετη άντίδραση τής όδού έπί τού άξονα ϊ μέ στατικές συνθήκες 
κάθετη άντίδραση τής όδού έπί τού άξονα ί κατά τήν πέδηση 
έξασκουμένη ύπό τών πεδών δύναμη έπί τού άξονα ϊ μέ τίς συνθήκες 
πεδήσεως έπί όδού 
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β - Τΐ/Νί, χρήσιμοποιουμένη πρόσφυση τοθ άξονα ΐ (*) 

I - έπιβράδυνση τοθ όχήματος 

3 - έπιτάχυνση τής βαρύτητος: * “ 10 01/52 

χ — ποσοστό πεδήσεως τοθ όχήματος — ]/8 (*) 

Ρ - βάρος τοθ όχήματος 

Η - δψος τοθ κέντρου βάρους 

Ε — άποτύπωμα (τοθ έλαστικού) 

ΐ — θεωρητικός συντελεστής προσφύσεως μεταξύ έλαστικού καί όδοο 


Κε 

Κ, 

ΤΜ 

ΡΜ 


ΡίΙΪ 

τκ 

ΡΚ 


ΡΚίΒΜ 

Εκ 

Ιικ 


- συντελεστής διορθώσεως - ήμιρυμουλκούμενο μί φορτίο 

- συντελεστής διορθώσεως - ήμιρυμουλκούμενο χωρίς φορτίο 

- άθροισμα τών δυνάμεων πεδήσεως στήν περιφέρεια όλων τών τροχών 
τοθ όχήματος πού έλκει τό ρυμουλκούμενο ή τό ήμιρυμουλκούμενο 

- όλικό στατικό βάρος μεταδιδόμενο ατό έδαφος άπό όλους τούς τροχούς 
τοθ όχήματος πού έλκει τό ρυμουλκούμενο ή τό ήμιρυμουλκούμενο, 
όπως προβλέπεται στά σημεία 3.1.4 καί 3.1.5 άντιστοίχως 

- πίεση τοθ άγωγοΟ τοθ όργάνου χειρισμού μετρουμένη στήν κεφαλή 
συζεύξεως 

- άθροισμα τών δυνάμεων πεδήσεως στήν περιφέρεια όλων τών τροχών 
τού ρυμουλκουμένου ή τού ήμιρυμουλκουμένου 

- όλικό στατικό βάρος μεταδιδόμενο στό έδαφος άπό όλους τούς τροχούς 
τού ρυμουλκουμένου ή τού ήμιρυμουλκουμένου 

- τιμή τοθ ΡΚ γιά τό μέγιστο βάρος τού ήμιρυμουλκουμένου 

- άπόσταση μεταξύ τού γόμφου καί τού κέντρου τού άξονα (τών άξόνων) 
τοθ ήμιρυμουλκουμένου 

- δψος τού κέντρου βάρους τού ήμιρυμουλκουμένου ύπεράνω τού 
έδάφους 


3. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


3.1. Οχήματα μέ δύο άξονες 


3.1.1. Λ 


Γιά τις τιμές τού Ε μεταξύ 0,2 καί 0,8 όλες οί κατηγορίες όχημάτων πρέπει νά πληρούν 


τή σχέση: 


ζ 2 0,1 + 0,85 (1ε - 0,2) 


Γιά όλες τίς καταστάσεις φορτώσεως τού όχήματος, ή καμπύλη τής 
χρησιμοποιουμένης προσφύσεως τού έμπροσθίου άξονα πρέπει νά εύρίσκεται 
ύπεράνω της καμπύλης τού όπισθίου άξονα: 

- γιά όλα τά ποσοστά πεδήσεως μεταξύ 0,15 καί 0,8 άν πρόκειται περί όχημάτων της 
κατηγορίας Μι. 

Πάντως, γιά τά όχήματα της κατηγορίας αύτης, στήν περιοχή τών τιμών τού ζ πού 
περιλαμβάνονται μεταξύ 0,3 καί 0,45 μία άναστροφή τών καμπύλών προσφύσεως 
είναι άποδεκτή μέ τήν προϋπόθεση ότι ή καμπύλη προσφύσεως τού όπισθίου άξονα 
δέν ύπερβαίνει πλών τών 0,05 τήν εδθεία της έξισώσεως |ς — ζ (εύθεία 
'ίσοπροσφύσεως) (βλ διάγραμμα ΙΑ). 

- γιά όλα τά ποσοστά πεδήσεως μεταξύ 0,15 καί 0,30, άν πρόκειται περί όχημάτων 
τών άλλων κατηγοριών. Ή συνθήκη αύτή πληρούται έπίσης άν γιά τά ποσοστά 
πεδήσεως μεταξύ 0,15 καί 0,30 οί καμπύλες τής χρησιμοποιουμένης προσφύσεως γιά 
κάθε άξονα κεϊνται μεταξύ δύο εύθειών παραλλήλων ηρός τήν εύθέία 
ίσοπροσφύσεως μέ έξισώσεις Ε — ζ ± 0,08 (βλ διάγραμμα 1 Β), καί άν ή καμπύλη 
της χρησιμοποιουμένης προσφύσεως γιά τόν όπίσθιο άξονα, γιά ποσοστά πεδήσεως 
ζ 2: 03 , πληροί τή σχέση: 

ζ 2: 03 + 0,74 (έ - 038) 


(*) Ορίζονται «ς ταμπτιλις τφν χρησιμσποιουμένων άκό τό δχημα προσφύσεων, οί καμπύλες πού δίνουν, γιά καθορισμένα; . 
συν9η«ς φορτώσεως. τίς χρησιμοποιούμενες προσφύσεις άπό κάδ« δζονα ΐ σέ συνάρτηση μέ τά ποσοστό πεδήσεως τοθ 
άγήματος. 

(>) Γιά τά ήμιρυμουλκούμενο, ι κΐναι ή δύναμη κεδήσεως διηρημένη διά τοθ στατικοο βάρους έπΐ τοθ (ή τ&ν) δζονα (αν) τοθ 
ήμιρυμουλκουμένου. 

β) <Χ προδιαγραφές τοθ σημείου 3.1.1 δέν άφοροθν τίς διστάζεις τοθ παραρτήματος II γιά τίς προδιαγραφόμενες έπιδόσεις 
πεδήσεως. Άν, πάντως, κατά τούς πραγματοποιούμενους έλέγχους σύμφωνα μέ τίς προδιαγραφές τού σημείου 3.1.1 
έπιτυγχάνονται ποσοστά πεδήσεως άνψτερα τ*ν προδιαγροφομένων στό παράρτημα II, έφαρμόζονται οί προδιαγραφές οί 
σχετικές μέ τίς καμπύλες χρησιμοποιούμενης προσφύσεως στύ έσωτερικό τής ζέτνης πού άπεοτονίζεται σί κάδε ένα άπό τά 
διαγράμματα ΙΑ καί ΙΒ καί ή Αποία όριοθετείττμ άπό τίς εύδείες I - 0,1. καί ζ - Ο,ί. Ί 



4) .ί- χ 2.1·0 
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«3.1.2. Στήν περίπτωση ένός όχήματος οιό όποιο Επιτρέπεται νά Ιχει ρνμονλχονμενα των 
κατηγοριών Οι ή 0« έξοπλισμένα μέ πέδες άέρος, οΐ μετρούμενες πιέσεις, κατά τή διάρκεια 
μιάς πεδήσεως πλήρους διαδρομής, στήν κεφαλή συζεύξεως τής σωληνώσεως τροφοδοσία; 
πρέπει νά συμπεριλαμβάνονται μεταξύ 6.5 καί 8 δβτ καί οί μετρούμενε; πιέσεις στήν κεφαλή 
συζεύξεως τής σωληνώσεως τού όργάνου χειρισμού μεταξύ 6 καί 7.5 δβτ. ανεξαρτήτως τής 
καταστάοεως φορτώοεως τού άχήματος. ΟΙ υποδεικνυόμενες πιέσεις πρέπει νά εξακριβω¬ 
θούν έπί τού Ελκοντος όχήματος άποχωρισδέντος άπό τό ρυμουλκούμενο.» 


3.1.3. Γιά τήν Εξακρίβωση τής προδιαγραφής τοΟ σημείου 3.1.1, όκατασκευαστής πρέπει νά 

δώσει τίς καμπύλες τής χρησιμοχοιουμένης κροσφύσεως τοΟ έμπροσθίου πβΐ τοΟ 
όπισθίου Αξονα τίς ύπολογισμένες βάσει τών τύπον: 


ί.= 


Ν, 


Ρ. +ζ|ρ 


Ιΐ_ 

Ντ' 


Ρ;~ζ|ρ 


3.1.4. "Οχήματα άλλα έκτός τών όχημάτων έλκυστήρων γιά ήμιρυμουλκούμενα 


3.1.4.1. Οί καμπύλες χαράσσονται γιά τίς δύο Ακόλουθες καταστάσεις φορτίσεως: 

- χωρίς φορτίο, σέ λειτουργία μετά τοο όδηγοΟ στή Θέση του, 

- ύπό φορτίο. Στήν περίπτωση πού προβλέπονται πολλές δυνατότητες κατανομής τού 
φορτίου, λαμβάνεται ύπόψη αυτή κατά τήν όποία ό Εμπρόσθιος Αξονας είναι ό 
πλέον φορτωμένος. 

Τό ύψος τοΟ κέντρου βάρους προσδιορίζεται άπό τόν κατασκευαστή. 

Στήν περίπτωση των όχημάτων πού είναι έξοπλισμένα μέ πέδηση μέ άέρα, είτε 
πρόκειται περί ρυμουλκουμένων είτε πρόκειται περί όχημάτων έλκυστήρων τά όποία 
έπιτρέπεται νά έλκουν ένα ρυμουλκούμενο, ό άποδεκτός λόγος μεταξύ, άφενός, τών 
ποσοστών πεδήσεως ΤΚ/ΡΚ ή ΤΜ/ΡΜ καί, άφετέρου, τής πιέσεως Ρ™, πρέπει νά 
κείται έντός των δεικνυομένων στό διάγραμμα 2 ζωνων. 


3.1.5. "Οχήματα έλκυστήρες γιά ήμιρυμουλκούμενα. 

3.1.5.1. "Οχήματα έλκυστήρες μετά κενού ήμιρυμουλκουμένου 

Ένας έλκυστήρας σέ κατάσταση λειτουργίας μετά τοο όδηγοΟ στή θέση του καί ένα 
Ικενό ήμιρυμουλκούμενο θεωροΟνται ώς ένα άρθρωμένο σύνολο χωρίς φορτίο. Τό 
δυναμικό φορτίο τοΟ ήμιρυμουλκουμένου έπί τοο έλχυστήρα παρίσταται ύπό τοΟ 
έφαρμοζομένου έπί τοΟ γόμφου τού καθίσματος ζεύξεως στατικοΟ βάρους καί είναι 
ίσο πρός“15Η τοΟ μεγίστου βάρους έπί τοΟ καθίσματος ζεύξεως. 

Γιά τόν έλκυστήρα λαμβάνεται τό ύφος τού κέντρου βάρους τό προσδιοριζόμενο άπό 
τόν κατασκευαστή. Μεταξύ των καταστάσεων «όχημα έλκυστήρας μετά κενοΟ 
ήμιρυμουλκουμένου» καί «όχημα έλκυστήρας μόνο», οί δομείς πεδήσεωςπρέπεινά 
έχώνρυθμισθεΐ άπό τή διάταξη κατά συνεχή τρόπο. Οί δυνάμεις πεδήσεως που 
άφοροΟν τό «όχημα έλκυστήρας μόνο» Επαληθεύονται. 

3.1.5.2. "Οχήματα έλκυστήρες μετά φορτωμένου ήμιρυμουλκουμένου 

Ένα όχημα έλκυστήρας σέ κατάσταση λειτουργίας μετά τού όδηγοΟ στή θέση του καί 
ένα φορτωμένο ήμιρυμουλκούμενο ΘεωροΟνται ώς ένα άρθρωμένο ουνολομετά 
φοοτίου Τό δυναμικό φορτίο τοΟ ήμιρυμουλκουμένου έπί ίοΟ όχήματος έλκυστήρα, 
παρίσταται άπό ένα στατικό βάρος Ρ, Εφαρμοζόμενο έπί τοΟ γόμφου τοΟ καθίσματος 
ζεύξεως καί Ισο πρός: 

Ρ. - Ρω (1 + 0,45 ζ) 

όπου Ρκ> παριστά τή διαφορά τοΟ μεγίστου βάρους τοΟ όχήματος ύπό φορτίο καί τοΟ 
βάρους του χωρίς φορτίο. 

. “ο Ρρ + 'ί 

Λαμβάνεται ώς η ή τιμή: η * “ 


3.1.53. 


όπου 


Ι,ο είναι τό ύψος τοό κέντρου βάρους τοΟ όχήματος έλκυστήρα, 

δ, είναι τό ύψος τοο έπιπέδου σττχ,ίξεως τοΟ ήμιρυμουλκουμένου έπί τοΟ καθίσματος 

ζεύξεως, 

Ρο είναι τό βάρος τοΟ όχήματος έλκυστήρα χωρίς φορτίο: 

Π - Ρο + Ρ. - Ρ| + Λ. 


... Λνύιιατα τά έξοπλισμένα μέ ένα σύστημα πεδήσεως μέ άέρα, ό άποδεκτός 
<£ο?μί3ύ\ο0 ποσοστού πεδήσεως ΤΜ/ΡΜ καί τής πιέσεως πρέπει νά κείται έντός 
ων δεικνυομένων στό διάγραμμα 3 ζωνων. 
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3.2. Όχήματα μέ πλέον τβν δύο άξόνων 

ΟΙ προδιαγραφές τοΟ σημείου 3.1 είναι Εφαρμόσιμες στά έχοντα περισσότερους άπό 
δύο άξονες όχήματα. 01 προδιαγραφές τοΟ σημείου 3.1.1 θεωρείται ότι πληροΟνται άν, 
δσον άφορα στήν σειρά τής Εμπλοκής, γιά τά ποσοστά πεδήσεως μεταξύ 0,15 καί 0,30, 
ή χρησιμοποιούμενη πρόσφυση γιά ένα τουλάχιστον έκ τ©ν έμπροσθίω ν άξόνων είναι 
άνώτερη της χρησιμοποιουμένης προσφύσεως γιά ένα τουλάχιστον έκ τΦν όπισθίων 
άξόνων. 


4. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΗ ΓΙΑ ΤΑ ΗΜ1ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 

Γιά τά ήμψυμουλκούμενα τΦν όποΐων ή έγκατάσταση τοΟ μηχανισμού πεδήσεως 
χρησιμοποιεί πεπιεσμένο άέρα: 

Ό αποδεκτός λόγος μεταξύ τοΟ ποσοστοΟ πεδήσεως ΤΚ/ΡΚ καί τής πιέσεως ρπ. 
πρέπει νά κεΐται έντός δύο ζωνών πού προκύπτουν έκ τών διαγραμμάτων 4Α καί 4Β 
γιά τίς καταστάσεις μέ καί χωρίς φορτίο. Ή συνθήκη αυτή πρέπει νά πληροΟται γιά 
τίς άποδεκτές καταστάσεις φορτώσεως γιά τούς άξονες τοΟ 
ήμιρυμουλκουμένου. 


5. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΑ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 

5.1. ΟΙ άκόλουθες προδιαγραφές έφαρμόζονται μόνο στά ρυμουλκούμενα τών όποιων ή 
έγκατάσταση τής διατάξεως πεδήσεως χρησιμοποιεί πεπιεσμένο άέρα. Δέν 
έφαρμόζονται στά ρυμουλκούμενα μέ ένα άξονα καί στά ρυμουλκούμενα μέ δύο 
άξονες άπέχοντες λιγώτερον άπό 2 μέτρα. 

5.2. Γιά τά ρυμουλκούμενα μέ δύο άξονες πού δέν έξαιροΟνται λόγω τών προδιαγραφών 
τοΟ σημείου 5.1, έφαρμόζονται οί προδιαγραφές τοΟ σημείου 3.1. 

5.3. · Τά ρυμουλκούμενα μέ περισσότερους άπό δύο άξονες ύπόκεινται στίς προδιαγραφές 

τοΟ σημείου 3.2. 


«6. 


«7. 

7.1. 


7.1.1. 

7.2. 


7.2.1. 

7.2.2. 

7.2.3. 


ΟΡΟΙ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΠΛΗΡΟΥΝΤΑΙ ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΒΛΑΒΗΣ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑ¬ 
ΤΟΣ ΚΑΤΑΝΟΜΗΣ ΤΗΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ 

"Οταν πληροΰνται οί συνθήκες τού παρόντος συμπληρωματικού παραρτήματος μέσω μιας 
ειδικής διατάξεως (παραδείγματος χάρη, έλεγχομένης μηχανικώς άπό τό σύστημα άναρτή- 
οεώς τού όχήματος), πρέπει νά είναι δυνατόν, σέ περίπτωση βλάβης τής διατάξεως αυτής ή 
τού χειρισμού της, νά σταματήσει τό δχημα ύπό τούς ορούς τούς προβλεπομένους γιά τήν 
Εφεδρική πέδηση άν πρόκειται γιά Ενα δχημα μέ κινητήρα. "Οσον αφορά στά οχήματα στά 
όποια Επιτρέπεται νά Ελκουν Ενα ρυμουλκούμενο Εφοδιασμένο μέ πέδες άέρος πρέπει νά 
είναι δυνατόν νά Επιτευχθεί στήν κεφαλή συζεύξεως τής σωληνώσεως όργάνου χειρισμού 
μία πίεση μέ τιμές έντός τής περιοχής πού-προδιαγράφεται στό σημείο 3.1.2 τού παρόντος 
συμπληρωματικού παραρτήματος. Γιά τά ρυμουλκούμενα καί τά ήμιρυμουλκούμενα πρέπει, 
σέ περίπτωση βλάβης τού όργάνου χειρισμού τής ειδικής διατάξεως, νά Επιτυγχάνεται τό 
30% τουλάχιστον τής προδιαγραφομένης άποτελεσματικότητος τής κυρίως πεδήσεως.» 

ΣΗΜΑΝΣΗ 

Τά όχήματα Εκτός τών όχημάτων τής κατηγορίας Μ|, πού άνταποκρίνονται στό Εν λόγω 
παράρτημα μέσω μιας διατάξεως έλεγχομένης μηχανικώς άπό τό σύστημα άναρτήοεως τού 
όχήματος, θά άποτελέσουν τό άντικείμενο μιας σημάνσεως δεικνυούσης τήν ωφέλιμη 
διαδρομή τής διατάξεως μεταξύ τών θέσεων πού άντιστοιχούν στή μέ καί χωρίς φορτίο 
κατάσταση τού όχήματος, δπως Επίσης καί κάθε συμπληρωματική πληροφορία πού 
Επιτρέπει τόν Ελεγχο τής ρυθμίσεως τής διατάξεως. 

"Οταν ό χειρισμός μιας όιατάξεως πραγματοποιείται διά τής άναρτήσεως τού όχήματος διά 
κάποιου άλλου μή μηχανικού τρόπου, είναι σκόπιμο νά Εμφαίνεται Επί τού όχήματος ή 
πληροφορία πού Επιτρέπει τόν Ελεγχο τής ρυφμίσεως τής διατάξεως. 

"Οταν οί Εξειδικεύσεις τού παρόντος παραρτήματος μέοω μιάς διατάξεως πού ρυθμίζει τήν 
πίεση άέρα στό σύστημα μεταδόσεως τών πεδών, πρέπει νά Εμφαίνονται Επί τού όχήματος 
τά σήματα πού δεικνύουν τή μάζα πού άντιστοιχεί στήν κάθετη αντίδραση τής όδού Επί τού 
άξονος. τήν όνομαστική πίεση Εξόδου τής διατάξεως, δπως Επίσης καί τήν πίεση εισόδου 
πού πρέπει νά είναι τουλάχιστον τό 80% τής μεγίστης όνομαστικής πιέσεως, συμφώνως 
πρός τίς υποδείξεις τού κατασκευαστοΰ τού όχήματος, γιά τίς άκόλουθες καταστάσεις 
φορτίσεως: ’ 

Μεγίστη τεχνικώς άποδεκτή φόρτιση τού άξονος ή τών άξόνων πού Ελέγχουν τή διάταξη. 

Φόρτιση τού άξονος ή τών άξόνων τού Εν κινήσει ευρισκομένου όχήματος δπως όρίζεται στό 
σημείο 2.6 τού παραρτήματος I στήν δδηγία 70/156/ΕΟΚ. 

Φόρτιση τού άξονος ή τών άξόνων πού άντιστοιχεί κατά προσέγγιση σέ Ενα δχημα δυνάμενο 
νά κινηθεί μετά τού προβλεπομένου άμαξώματος, δταν, στό σημείο 7.2.2, πρόκειται γιά Ενα 
δχημα στήν κατάσταση πλαίοιο-θάλαμος. 
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Φόρτιση τοϋ άξονος ή ιών αξόνων Εξειδιχευόμενη άπό τόν χατασχευαστή, πού Επιτρέπει 
τόν Ελεγχο της ρυθμίσεως τής διατάξεως πρακτικώς, Εάν ή φόρτιση αΰτή είναι διάφορη τών 
άπαιτουμένων φορτίσεων Εντός τού πλαισίου τών σημείων 7.2.1. 7.2.2 καί 7.2.3. 

Τό σημείο 17 α) 2 τού παραρτήματος IX πρέπει νά περιέχει τήν άναγχαία πληροφορία γιά 
τόν Ελεγχο περί τού δτι πληρούνται οί προδιαγραφές τών σημείων 7.1 καί 7.2. 

Οϊ προβλεπόμενες ϋπό τών σημείων ·7.1 καί 7.2 σημάνσεις πρέπει νά είναι διευθετημένες 
κατά τρόπο Εμφανή καί νά είναι ανεξίτηλες. Τό διάγραμμα 5 δίδει Ενα παράδειγμα 
σημάνσεων γιά μία διάταξη Ελεγχόμενη μηχανικώς Ενός άχήματος Εφοδιασμένου διά μιά; Τ 
πεδήσεως πεπιεσμένου άέρος.» 

«8. ΥΠΟΔΟΧΕΣ ΛΗΨΕΩΣ ΠΙΕΣΕΩΣ 

Τά συστήματα πιέαεως πού Εχουν τις πρϋβλεπόμενες άπό τό σημείο 7.2 διατάξεις πρέπει νά 
είναι Εφοδιασμένα μέ υποδοχές λήψεως πιέαεως στή σωλήνωση σύμφωνες πρός τό πρότυπο 
150 3583/1975 πριν καί μετά τήν διάταξη.* 

9» ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

Κατά τή διαδικασία έγκρίσεως ΕΟΚ Ενός όχήματος ή Επιφορτισμένη μι τίς δοκιμές 
υπηρεσία πρέπει νά προβεί στίς Επαληθεύσεις καί Ενδεχομένως στις συμπληρωματικές 
δοκιμές τίς όποιες κρίνει άναγκαϊες γιά νά βεβαιωθεί δτι οϊ προδιαγραφές τοΟ 
παρόντος συμπληρωματικού παραρτήματος πληροΟνται. Τό πρακτικό -ίιν 
συμπληρωματικών δοκιμών πρέπει νά έπισυναφθεί στό δελτίο έγκρίσεως ΕΟΚ. 


7.2.4. 

7.3. 

7.4. 


ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ I Α 

ΟΧΗΜΑΤΑ ΤΉΣ! ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ. Μι 

(βλ. σημείο 3.1.1.) 





ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΕΚΤΟΣ ΑΥΤΟΝ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Μι ΟΧΗΜΑΤΑ ΕΛΚΥΤΓΗΡΕΧ ΚΑΙ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 

(βλ. σημείο 3.1.1.) (βλ. σημείο 3.1.4.1.) 



καί τής πιέσε<ι>ς έλέγχου, μετοουμένης στην κεφαλή συζεύξεως. 
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ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 5 

ΔΙΑΤΑΞΗ ΔΙΟΡΘΩΣΕΩΣ ΤΗΣ ΠΕΔΗΣΕΩΣ ΣΥΝΑΡΤΗΣΕΙ ΤΟΥ ΦΟΡΤΙΟΥ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

(Βλ. σημείο 7.4) 


Δ*όομένα έλέγχου 

Κατάσταση 
φορτίου 
τοΟ Οχήματος 

Φόρτιση 
τοι) Αξρνος 
όριό. 2 

0*> 

Π(«ση 

ιίσόόοη 

<»«> 

'Οκήΐασίική 

κϊ*ση 

έξόόΟΛ, 

(όν) 




Φορτωμένο 

10 000 

6 

6 



Φορτωμένο 

Μή φορτωμένο 

I 500 

6 

2,4 


κ 




















? « 100 πιπι 


Μή φορτωμένο 





- =» 150 ωπι 

7 







\ 

Επεξηγηματική σημείωση γιά τή χρησιμοποίηση 
τοΟ διαγράμματος 4 Β 


Σχέση άπό τήν όποια προκύπτει τό διάγραμμα 4 Β: 


Γ 0,7 ΡΚ] Γ , 0.96 / „ 



ΡΚ 1 Γ η Η — ι.ο Ί 
ΡΚ„„4 I 2.5 ] 


2. Περιγραφή τοΟ τρόπου χρησιμοποιήσεως μέ τή βοήθεια ένός πραγματικού 

παραδείγματος. 

2.1. Οί γραμμές καί οι διακεκομμένες γραμμές τοΟ διαγράμματος 4 Β άναφέρονται στόν 
προσδιορισμό τών συντελεστών Κ,ο καί Κν γιά τό άκόλουθο όχημα, όπου: 



μέ φορτίο 

χωρίς φορτίο: 

Ρ 

24 τ 

4,2 τ 

ΡΒ 

15 τ 

3 τ 

ΡΚπΜΙΧ 

15 τ 

15 τ 

&κ 

1,8 μ 

1,4 μ 

Εκ 

6,0 μ 

6,0 μ 


Στά κατωτέρω σημεία οΐ άριθμοί έντός παρενθέσεων άναφέρονται μόνο στό 
χρησιμοποιούμενο όχημα γιά νά άπεικονίσουν τόν τρόπο χρησεως τοΟ διαγράμματος 
4 Β. 


2.2. 

Υπολογισμός τών λόγων" 


“) 

[-£■] 

μέ φορτίο .(= 1,6) 


β) 

[-£-] 

χωρίς φορτίο (= 1,4) 


γ) 

[ίέ;] 

χωρίς φορτίο (=0,2) 


Προσδιορισμός τοΟ συντελεστή διορθώσεως μέ φορτίο Κ* 

α) Ή κατάλληλη τιμή τοΟ μεγέθους δκ (δκ - 1,8 μ) θεωρείται ώς σημείο 
έκκινι'ισεως 

β) Μετακινούμε3α όριζοντίως πρός τήν κατάλληλη γραμμή Ρ/ΡΚ (Ρ/ΡΚ. - 1.6) 
γ) Μετακινούμεθα κατακορύφως πρός τή γραμμή Εκ (Εκ - 6,0 μ) 
δ) Μετακινούμε 3α όριζοντίως πρός τόν άξονα τών τιμών Κ<, ή τιμή τοΟ Κ* είναι ό 
ζητούμενος συντελεστής διορθώσεως μέ φορτίο (Κ* - 1,04). 


2.4. 


Προσδιορισμός τοΟ συντελεστοΟ διορθώσεως άνευ φορτίου Κ- 
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2.4.1. Προσδιορισμός τού συντελεστού Κ 2 

β) Ή τιμή τοΟ μεγέθους δκ (δκ — 1,4) μ θεωρείται ώς σημείο έκκινήσεως 

β) Μετακινούμεθα όριζοντίως πρός τήν κατάλληλη γραμμή ΡΚ/ΡΚ<η*χ καί πού 
εύρίσκεται στήν όμάδα καμπύλών τήν πλησιέστερη πρός τόν κατακόρυφο άξονα 

(ρκ/ρκ™*, - οα ) 

γ) Μετακινούμεθα κατακορύφως πρός τόν όριζόντιο άξονα καί λαμβάνομε τήν τιμή 
τοΟ Κ 2 (ΙΟ - 0,13). 

2.4.2. Προσδιορισμός τού συντελεστή Κι 

α) Ή κατάλληλη τιμή τού μεγέθους δ* (δκ — 1,4 πι) θεωρείται ώς σημείο 
έκκινήσεως 

β) Μετακινούμεθα όριζοντίως πρός τήν κατάλληλη γραμμή 
Ρ/ΡΚ (Ρ/ΡΚ - 1,4) 

γ) Μετακινούμεθα κατακορύφως πρός τήν κατάλληλη γραμμή Εκ 
(Εκ - 6,0 π») 

δ) Μετακινούμεθα όριζοντίως πρός τήν κατάλληλη γραμμή ΡΚ/ΡΚμ* 

καί πού εύρίσκεται στήν όμάδα καμπύλών τήν πλέον άπομακρυσμένη άπό τόν 
κατακόρυφο άξονα (ΡΚ/ΡΚοιμ — 0,2) 

ε) Μετακινούμεθα κατακορύφως πρός τόν όριζόντιο άξονα καί λαμβάνομε τήν τιμή 
τού Κι (Κι - 1,79) 

2.4.3. Προσδιορισμός τοΟ συντελεστού Κν 

Ό συντελεστής διορθώσεως χωρίς φορτίο Κ» λαμβάνεται άπό τήν άκόλουθη 

έκφραση: 

Κ ν - Κι - ΙΟ (Κ, - 1,66) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

-ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΣΕΩΣ ΤΟΥ ΧΡΟΝΟΥ ΛΠΟΚΡΙΣΕΩΖ ΓΙΑ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΤΑ ΕΦΟΔΙΑΣΜΕΝΑ ΔΙΑ 
ΔΙΑΤΑΣΕΩΝ ΠΕΔΗΣ ΕΩΣ ΠΕΠΙΕΣΜΕΝΟΥ ΑΕΡΑ- 

1. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

1.1. ΟΙ χρόνοι άντιδράσεως τής διατάξεως πεδήσεως προσδιορίζονται έπί τοΟ όχήματος σέ στάση, ή δέ 
πίεση πρέπει νά μετράται στήν είσοδο τοΟ κυλίνδρου τής περισσότερο μειονεκτούσης πέδης. 

1.2. Κατά τή διάρκεια τών δοκιμών, ή διαδρομή τών πεδών τών διαφόρων άξόνων πρέπει νά είναι έκείνη 
ή όποία άντιστοιχεί στις πέδες τίς ρυθμισθεΐσες μέ τή μεγαλύτερη άκρίβεια. 

«1.3. Οί χρόνοι άποκρίσεως πού λαμδάνονται κατ' έφαρμογήν τών διατάξεων τοϋ παρόντος 
παραρτήματος σιρογγυλοποιοΰνται στό έγγύτερο δέκατο δευτερολέπτου. "Αν τό ψηφίο πού 
έκφράζει τά έκατοστά είναι 5 ή μεγαλύτερο, δ χρόνος άποκρίσεως στρογγυλοποιεϊται στό 
άνώτερο δέκατο.» 


2. ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

2.1. Στήν άρχή κάθε δοκιμής, ή πίεση έντός τών άποθηκών πρέπει νά είναι ίση πρός τήν πίεση στήν όποία 
ό ρυθμιστής άποκαθιστά τήν τροφοδοσία τής έγκαταστάσεως. Στις μή έφοδιασμένες μέ ρυθμιστή 
εγκαταστάσεις (παραδείγματος χάριν, συμπιεστής όροφής πιέσεως), ή πίεση στήν άποθήκη στήν 
άρχή κάθε δοκιμής πρέπει νά είναι ίση πρός τό 90 % έκείνης τής πιέσεως πού δηλώθηκε άπό τόν 
κατασκευαστή καί προσδιορίζεται στό σημείο 1.2.2.1 τοΟ παραρτήματος IV, ή όποία 
χρησιμοποιείται γιά τίς προδιαγραφόμενες στό παρόν παράρτημα δοκιμές. 

2.2. ΟΙ χρόνοι άποκρίσεως συναρτήσει τοΟ χρόνου χειρισμού (ΐΓ) λαμβάνονται μέ μία διαδοχή χειρισμών 
καθ’ όλο τό μήκος τής διαδρομής τού όργάνου, άρχίζοντας άπό τόν πλέον βραχέως δυνατό χρόνο 
χειρισμού έως ένα χρόνο 0,4 δευτερολέπτων περίπου. ΟΙ μετρούμενες τιμές πρέπει νά μεταφερθούν 
έπί ένός διαγράμματος. 

2.3. ΟΙ χρόνοι άποκρίσεως πού άντιστοιχούν σέ χρόνους χειρισμού 0,2 δευτερόλεπτα είναι καθοριστικοί 
γιά τή δοκιμή. Ό χρόνος αύτός άποκρίσεως λαμβάνεται άπό τό διάγραμμα μέ τή μέθοδο τής 
γραφικής παρεμβολής. 

2.4. Γιά τό χρόνο χειρισμού τών 2 δευτερολέπτων, ό χρόνος μεταξύ τής άρχής τού χειρισμού τού 
ποδοπλήκτρου όργάνου χειρισμού καί τής στιγμής κατά τήν όποία ή πίεση έντός τού κυλίνδρου πέδης 
άνέρχεται στά 75% τής άσιηίπτωτικής τιμής της δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τά 0,6 δευτερόλεπτα. 


(·) Ή ΛναφερομΑνη έί>ύ> καί στά έιτόμενα παραρτήματα χίζση είναι ή σχετική πίεση υπολογισμένη σέ. 



1> ί κ. 


Σημείο 
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άναγνωσθει: 

«2.5. Στην περίπτωση ιών όχημάτων μέ κινητήρα τών έφοδιασμένων μέ μία σύνθεση πεδήσεις 
γιά τά ρυμουλκούμε να, ό χρόνος άποκρίσεως μετρεϊται Ανεξαρτήτως τών διατάξεων τού 
σημείου 1.1 στό άκρο ένός σωλήνα μήκους 2,5 σι καί έσωτερικής διαμέτρου 13 ωω πού 

πρέπει νά συναρμοστεί στήν κεφαλή συ ζεύξεως τής σωληνώσεις τοΰ όργάνου χειρισμού τής 
κυρίως πέδης τοΰ δχήματος μέ κινητήρα. Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής αυτής, ένας δγκος 
385 ΐ 5 αη 3 πού άνηστοιχεΐ στήν &γκο ένός σωλήνα μήκους 2,5 ιη καί έσωτερικής 
διαμέτρου 13 πισι ύπό πίεση 6,5 δπε συναρμόζεται στήν κεφαλή συζεύξεως τής οωληνώσεως 
τροφοδοσίας. Τά Ελκοντα όχήματα τών άρθρωτών όχημάτων πρέπει νά είναι Εφοδιασμένα 
μέ εύκαμπτες σωληνώσεις ώστε νά έξασφαλίζεται ή σύνδεση μέ τά ήμιρυμουλκούμενα. Οί 
κεφαλές συνδέσεως είναι τότε διευθετημένες οτό άκρο αυτών τών εύκαμπτων σωληνώσεων. 

Τό μήκος καί ή Εσωτερική διάμετρος αύτών τών σωληνώσεων πρέπει νά άναφέρονται στό 
οημεΐο 14.6 τοΰ έγγράφου πού Αντιστοιχεί στό υπόδειγμα τό έμφαινόμενο στό παράρτημα ' 

IX». υ 

2.6. Ό χρόνος πού διαρρέει μεταξύ τής ένάρξεως τοΟ χειρισμού τού ποδοπλήκτρου όργάνου χειρισμού 
καί της στιγμής κατά τήν όποία ή μετρουμένη στήν κεφαλή συζεύξεως πίεση τής σωληνώοεως τοΰ 
όργάνου χειρισμού άνέρχεται σέ X % τής άσυμπτωτικής τιμής της δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τίς τιμές 
πού έμφαίνονται στόν κάτωθι πίνακα: 


χ (έχΐ τοίς %) 

ι (σέ δευτερόλεπτα) 

10 

0,2 

75 

0,4 


3. ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ (στά όποια συμπεριλαμβάνονται τά ήμιρυμουλκούμενα) 

3.1. ΟΙ χρόνοι άποκρίσεως τού ρυμουλκουμένου μετροΰνται χωρίς τό Ελκον όχημα. Γιά νά 
άντικατασταθεΐ τό έλκον όχημα, είναι Απαραίτητο νά προβλεφθεΐ ένα ύποκατάστατο στό όποιο οί 
κεφαλές συζεύξεως τής σωληνώοεως τού όργάνου χειρισμού καί τής σωληνώοεως τροφοδοσίας τού 
ρυμουλκουμένου θά έχουν συναρμοστεί. 

3.2. Ή πίεση έντός «ΤΗ * «Ληνώσεως τροφοδοσίας πρέπει νά είναι 6,5 δπτ*. 


3.3. Τό ύποκατάστατο πρέπει νά εχβι τά Ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

«3.3.1. Πρέπει νά περιλαμβάνει μία άποδήκη 301 γεμάτη, ύπό πίεση 6,5 Ηηγ πριν άπό κάθε δοκιμή 
καί δέν πρέπει νά έπαναπληρωθεϊ κατά τή διάρκεια τών δοκιμών. Τό υποκατάστατο πρέπει 
νά φέρει στήν Εξοδο τής διατάξεις τού όργάνου χειρισμού μία όπή διαμέτρου 4 Εως 4.3 παι. 

Ό δγκος τής οωληνώσεως μετρούμενος άπό τής δπής μέχρι τής κεφαλής συζεύξεως 
περιλαμδανομένης πρέπει νά φθάνει τήν τιμή τών 385 ' 5 οσι’ (πού άν,,οτυιχεί στον όγκο 
ένός οωλήνος μήκους 2,5 ητ καί Εσωτερικής διαμέτρου 3 ωω ύπό πίεση 6.5 δετ). Οί 
άναφερόμενες οτό σημείο 3.3.3. πιέοεις πρέπει νά μετροΰνται Αμέσως μετά τήν όπή.» 


«3 3 2 Ή διάταξη τού όργάνου χειρισμού πρέπει νά Εχει σχεδιασθεί κατά τρόπο ώστε ή επίδοση 
κατά τή διάρκεια τής χρήσεως νά μήν Επηρεάζεται άπό τό πρόσωπο πού πραγματοποιεί τή 
δοκιμή.» 


«3 3 3 Τό ύποκατάστατο πρέπει νά Εχει ρυθμισθεί. παραδείγματος χάρη διά τής Εκλογής τής 
συμφώνου πρός τό σημείο 3.3.1 όπής. κατά τέτοιον τρόπο ώστε &ν συνδεθεί μια Αποθήκη 
385 - 5 εω 3 ό διαρρέων χρόνος γιά τήν αύξηση τής πιέοεως άπό 0,65 σε 4.9 ύβε (δηλοδη 
άπό 10 σέ 75% τής όνομαστικής πιέοεως πού είναι 6,5 6 »γ) είναι 

0,2 4 0,01 τ. "Οταν συνδέεται μία Αποθήκη 1 155 ± 15 επί 3 άντί τής Ανωτέρω άναφερομένης 
Αποθήκης, ό διανυόμενος χρόνος γιά τήν αύξηση τής πιέοεως άπό 0.65 σέ 4.9 δβε. Λνευ νέας 
ρυθμίσεις. πρέπει νά φθάνει τά 0.38 ± 0.02 * Μεταξύ τών δύο αύτών τιμών η πιεοη πρέπει 
νά αυξάνει κατά Εναν τρόπο κατά προσέγγιση γραμμικό. Οϊ Αποθήκες αυτές πρεπει νό 
συναρμόζονται στήν κεφαλή συζεύξεως δνεμ χρήσεως ευκάμπτων σωληνώσεων και δέν 
πρέπει νά Εχουν Εσωτερική διάμετρο μικρότερη τών 10 πιω. 

3.3.4. Τό σχήμα στό συμπληρωματικό παράρτημα τού παρόντος παραρτήματος δίδει Ενα 
παράδειγμα όρθής πραγματοποιήσεις καί χρήσεως τού ύποκαταστάτου.» 


«3 4 Ό διαρρέωγ χρόνος μεταξύ τής στιγμής κατά τήν όποία ή ύπό τού ύποκαταστάτου 
άπελευθερουμένη έντός τής οωληνώσεως τού όργάνου χειρισμού πίεση φθάνει την τιμή των 
0 65 δ« καί τής στιγμής κατά τήν όποία ή άπελευθερουμένη έντός τής σωληνώσεις του 
όργάνου χειρισμού πίεση φθάνει τήν πίεση τού κυλίνδρου έντός τού κυλίνδρου πέδη; του 
ρυμουλκουμένου φθάνει τά 75% τής άσυμπτωτικής τιμής της δεν πρεπει να υπερβαίνει τα 

0,4*». 
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«4. ΥΠΟΔΟΧΗ ΛΗΨΕΩΣ ΠΙΕΣΕΩΣ 

4.1. ’Επί έκάστου άνεξαρτήτου κυκλιίιματος τού συστήματος πεόήσεως πρέπει νά τοποθετηθεί 
μία υποδοχή λήψεως πιέσεως τό πλησιέστερο δυνατόν πρός τόν κύλινδρο τής πέδης τόν 
πλέον μειονεκτικό δσον άφορά στό χρόνο άποκρίσεως. 

4.2. Οί υποδοχές λήψεως πιέσεως πρέπει νά άνταποκρίνονται στό πρότυπο 150 3583/1975.» 


ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΟ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΥΠΟΚΑΤΑΣΤΑΤΟΥ ΣΤΟ ΣΗΜΕΙΟ :1 ΤΟΥ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ ΙΤΙ 


1. Κατά τή διάρκεια τής ρυθμίσεως τού ύποκαταστάτου 



Πρός τό ήλεκτρικό χρονόμετρο 



Πρός τό ήλεκτρικό χρονόμετρο 


Α 


* διάταξη πληρώοεως μετά δικλείδας διακοπής 


ΟΙ 

€2 


** δ?γανο λήψεως τής μετρήοεως πιέσεως έντός τού ύποκαταστάτου, ρυθμισμένο σέ 0.65 καί σε 4.9 δβΓ 

= δργανο λήψειυς τής μετρήσειυς πιέσεως στόν κύλινδρο πέδης τού ρυμουλκουμένου. ρυθμισμένο σέ 75% 
τής άσυμπτωτικής πιέσεως έντός τού κυλίνδρου πέδης ΟΡ 

= κύλινδρος πέδης 


“ «σωλήνωση τοΰ άνοίγματος Ο μέχρι τής κεφαλής συζεύξεως ΤΟουμπεριλαμβανομένης, όγκον 385 * 5 
,αη-' ΰπό πίεση 6.5 6*γ 
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Μ = μανόμετρο 

Ο = άνοιγμα: 4.0 ιηιη « διάμετρος « 4.3 πκη 

ΡΡ * σύνδεση έλέγχου 

ΚΙ = αποθήκη 30 1 μετά δικλεϊδος έκκενώσεως. 

Κ2 = αποθήκη βαθμολογήοεως 385 τ: 5 αη 5 , στήν όποια συμπεριλαμβάνεται ή κεφαλή συζεύξεώς της ΤΟ 

Κ3 = άποθήκη βαθμολογήσεως 1 155 - 15 ςπι 3 . στήν όποια συμπεριλαμβάνεται ή κεφαλή συζεύξεώς της ΤΟ 

ΚΑ = δικλείδα διακοπής 

ΤΑ “ κεφαλή συ ζεύξεως τής αωληνώσεως τροφοδοσίας 

ΤΟ = κεφαλή συ ζεύξεως της συιληνώσεως τού όργάνου χειρισμού 

* 

V — διάταξη τού όργάνου χειρισμού 

νκυ — δικλείδα ρωστήρ (ετίΐά) κατεπειγούσης άνάγκης τού ρυμουλχουμένου 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

ΑΠΟΘΗΚΕΣ ΚΑΙ ΠΗΓΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΤΩΝ ΠΕΔΩΝ ΠΕΠΙΕΣΜΕΝΟΥ ΛΕΡΟΣ (ΑΕΡΟ¬ 
ΦΡΕΝΩΝ) 


1. ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΑΠΟΘΗΚΩΝ 


1.1. Γενικές προδιαγραφές 

1.1.1. Τά όχήματα γιά τά όποϊα ή λειτουργία τών διατάξεων πεδήσεως Απαιτεί τή χρησιμοποίηση 
πεπιεσμένου άέρα πρέπει νά είναι έφοδιασμένα μέ αποθήκες άνταποκρινόμενες ώς πρός τή 
χωρητικότητα στίς προβλεπόμενες στά σημεία 1.2 καί 1.3 προδιαγραφές. 

1.1.2. Καμία προδιαγραφή χωρητικότητας τών Αποθηκών δέν έπιβάλλεται πάντως, δταν τό σύστημα 
πεδήσεως είναι τέτοιο ώστε νά είναι δυνατό νά πραγματοποιηθεί σέ άπουσία παντός 
άποθέματος ένεργείας μία άποτελεσματικότητα πεδήσεως τουλάχιστον Ιση πρός τήν 
προδιαγραφόμενη γιά τήν έφεδρική πέδηση. 

1.1.3. Γιά τήν έξακρίβωση τών προβλεπομένων στά σημεία 1.2 καί 1.3 προδιαγραφών, οί πέδες 
πρέπει νά έχουν ρυθμισθεΐ μέ τή μεγαλύτερη Ακρίβεια. 

ι 

1.2. Όχήματα μέ κινητήρα 

«1.2.1. ΟΙ άποθήκες τών πεδών τών όχημάτων μέ κινητήρα πρέπει νά έχουν σχεδιασθεϊ κατά 
τρόπον ώστε, μετά όχτώ χειρισμούς πλήρους διαδρομής καί χαλαρώσεις τού όργάνου 
χειρισμού τής κυρίως πεδήσεως, ή παραμένουσα πίεση έντός τής άποθήκης πεπιεσμένου 
άέρα νά μήν είναι κατώτερη άπό αϋτή πού είναι άπαραίτητη γιά τήν έξασφάλιση τής 
έφεδριχής πεδήσεως μέ τήν προδιαγραφομένη άποτελεσματικότητα.» 

ι ’>') Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής, πρέπει νά τηρούνται οί Ακόλουθες συνθήκες: 

12 2 1 ή άρχική στάθμη ένεργείας έντός τών Αποθηκών πρέπει νά είναι ίση πρός τήν 
δηλωθείσα άπό τόν κατασκευαστή τιμή. Ή τιμή αύτή πρέπει νά έπιτρέπει τήν 
έξασφάλιση τής προδιαγραφομένης γιά τήν κυρίως πέδηση άποτελεσματι κότητος. 

1.2.2.2. ή (οί) άποθήκη (ες) δέν πρέπει νά τροφοδοτείται (οΟνται). Εξάλλου, ή (οί) άποθήκη 
(ες) τών βοηθητικών ύπηρεσιών είναι Απομονωμένη (ες). 

1.2.2.3. γιά τά όχήματα μέ κινητήρα στά όποϊα έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλχουμένου 
ή ένός ήμιρυμουλκουμένου, ή σωλήνωση τροφοδοσίας πρέπει νά είναι πωματισμένη 
καί μία χωρητικότητα 0,51 πρέπει νά έχει συναρμοσθεϊ στή σωλήνωση τοΟ όργάνου 
χειρισμού. Πρίν άπό κάθε πέδηση ή πίεση έντός αύτής τής χωρητικότητος πρέπει νά 
μηδενίζεται. Μετά τήν προβλεπομένη στό σημείο 1.2.1 δοκιμή, ή στάθμη τής 
χορηγουμένης ένεργείας στή σωλήνωση τοΟ όργάνου χειρισμού δέν πρέπει νά 
κατέλθει κάτω άπό τό μισό τής τιμής πού έλήφθη κατά τόν πρώτο χειρισμό τής 
πέδης. 


1.3. Ρυμουλκοόμενα (στά όποϊα συμκεριλαμβάνονται τά ήμιρυμουλκούμενα) 

13 1 ΟΙ άποθήκες πού έξοπλίζουν τά ρυμουλκούμενα πρέπει νά είναι τέτοιες ώστε μετά άπό όκτώ 
χειρισμούς πλήρους διαδρομής τού όργάνου χειρισμού τής κυρίως πεδήσεως τού έλχοντος 
όχήαατος ή στάθμη τής χορηγουμένης, στά όργανα χρησιμοποιήσεως, ένεργείας νά μη 
κατέρχεσαι κάτω άπό τό μισό τής τιμής πού έλήφθη κατά τόν πρώτο χειρισμό τής πέδης. 

1 3 2 Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής, πρέπει νά τηρούνται οί Ακόλουθες συνθήκες: 

13.2.1. ή πίεση μέσα στίς Αποθήκες κατά τήν Αρχή τής δοκιμής πρέπει νά είναι ίση πρός τή 

μεγίστη προβλεπομένη τιμή άπό τόν κατασκευαστή. 
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13.2.2. ή σωλήνωση τροφοδοσίας πρέπει νά είναι πωματισμένη. Εξάλλου, οΐ άποθύκες τών 
βοηθητικών ύπηρεσιών δέν πρέπει νά είναι άπομονωμένες, 

1.3.2.3. δέν πρέπει νά γίνεται αισθητή άνατροφοδότηση τής άποθήκης κατά τή διάρκεια τής 
δοκιμής. 

1.3.2.4. γιά κάθε χειρισμό τών πεδών, ή πίεση μέσα στή σωλήνωση τοΟ όρνάνου χειρισμοο 
πρέπει νά άντιστοιχεί στή μεγίστη προβλεπομένη τιμή άπό τόν κατασκεύασα. 


2. ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΠΗΓΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 

2.1. Γενικές διατάξεις 

ΟΙ συμπιεστές πρέπει νά πληροΟν τΙς συνθήκες τών άκολοΰθων σημείων. 

2.2. Όρισμοί 

• 2.2.1. Μέ τό Ρι παρίσταται ή πίεση πού άντιστοιχεί στό 65% τής πιέσεως Ρ: πού προσδιορίζεται στό 

σημείο 2.2.2. 

2.2.2. Μέ τό Ρ 2 παρίσταται ή πίεση πού δηλώθηκε άπό τόν κατασκευαστή καί πού άναψέρεται στό 
σημείο 1.2.2.1. 

2.2.3. Μέ τό Τι παρίσταται ό άναγκαίος χρόνος γιά τή μεταβολή τής σχετικής πιέσεως άπό τήν τιμή 
Ο στήν τιμή Ρι, καί μέ τό Τζ ό άναγκαίος χρόνος γιά τή μεταβολή άπό τήν τιμή Ο στήν τιμή 
Ρϊ. 

2.3. Συνθήκες μετρήαεως 

2.3.1. Σέ όλες τίς περιπτώσεις, ό ρυθμός περιστροφής τοΟ συμπιεστού είναι αυτός πού λαμβανεται 
όταν ό κινητήρας περιστρέφεται μέ ταχύτητα πού άντιστοιχεί στή μεγίστη ισχύ του ή στήν 
έπιτρεπόμενη άπό τό ρυθμιστή ταχύτητα. 

2.3.2. Κατά τή διάρκεια τών δοκιμών γιά τόν προσδιορισμό τών χρόνων Τι καί Τ 2 , οί άποθήκες τών 
βοηθητικών ύπηρεσιών είναι άπομονωμένες. 

2.3.3. Όταν προβλέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου σέ ένα όχημα μέ κινητήρα, αυτό 
άναπαρίσταται άπό μία άποθήκη τής όποιας ή μεγίστη σχετική πίεση Ρ (έκφραζομένη σέ δετ) 
είναι αύτή πού δύναται νά χορηγηθεί στή σωλήνωση τροφοδοσίας τού όχήματος πού έλκεται 
καί τής όποιας ό δγκος V έκφραζόμενος σέ λίτρα δίδεται άπό τή σχέση ρ.ν. = 20 Κ (Κ τό 
μέγιστο άποδεκτό βάρος έπί τών άξόνων τού ρυμουλκουμένου ή τού ήμιρυμουλκουμένου, 
έκφραζόμενο σέ τόνους). 

2.4. Ερμηνεία τών άποτελεσμάτων 

2.4.1. Ό χρόνος Τι πού άντιστοιχεί στήν περισσότερο μειονεκτούσα άποθήκη δέν πρέπει νά 
ύπερβαίνει: 

- τά τρία λεπτά γιά τά όχήματα στά όποΐα δέν έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου ή 
' Ας ήμιρυμουλκουμένου, 

ιά έξι λεπτά γιά τά όχήματα στά όποΐα έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου ή ένός 
ήμιρυμουλκουμένου. 

2.4.2. Ό χρόνος Τ 2 πού άντιστοιχεί στήν περισσότερο μειονεκτούσα άποθήκη δέν πρέπει νά 
ύπερβαίνει: 

- τά έξι λεπτά γιά τά όχήματα στά όποΐα δέν έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου ή 
ένός ήμιρυμουλκουμένου, 

- τά έννέα λεπτά γιά τά όχήματα στά'δποία έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου ή 
ένός ήμιρυμουλκουμένου. 

2.5. Συμπληρωματική δοκιμή 

2.5.1. Όταν τό όχημα μέ.κινητήρα είναι έφοδιασμένο μέ άποθήκη (ες) τών βοηθητικών ύπηρεσιών, 
πού έχει μία όλική χωρητικότητα άνω τέρα τού 20% τής όλικής χωρητικότητος τών άποθηκών 
τών πεδών, πρέπει νά πραγματοποιηθεί μία συμπληρωματική δοκιμή κατά τή διάρκεια τής 
όποίας δέν έπιφέρεται καμία διαταραχή στή λειτουργία τών βαλβίδφν πού ρυθμίζουν τήν 
πλήρωση τής (τών) άποθήκης (ων) τών βοηθητικών ύπηρεσιών. Πρέπει νά έξακριβωθεϊ, κατά 
τή διάρκεια τής δοκιμής αύτής, ότι ό χρόνος Τ3 πού άπαιτεϊται γιά τήν αύξηση τής πιέσεως άπό 
τήν τιμή Ο στή τιμή Ρ 2 μέσα στίς άποθήκες τών πεδών είναι κατώτερος τών: 

- όκτώ λεπτών γιά τά όχήματα στά όποια δέν έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου ή 
ένός ήμιρυμουλκουμένου, 

- ένδεκα λεπτών γιά τά όχήματα στά όποια έπιτρέπεται ή σύζευξη ένός ρυμουλκουμένου ή 
ένός ήμιρυμουλκουμένου. 

«3. ΥΠΟΔΟΧΗ ΛΗΨΕΩΣ ΠΙΕΣΕΩΣ 

3.1. Μία υποδοχή λήψεως πιέσεως πρέπει νά τοποθετηθεί πλησίον της πλέον μειονεκτικής 
άποθήκης κατά τήν έννοια τού σημείου 2.4 τού παρόντος παραρτήματος. 

3.2. Οί ύποδσχές λήφεως πιέσεως πρέπει νά άνταποκρίνονται στό πρότυπο 150 3583/1975.» 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 

ΠΕΔΕΣ ΕΛΑΤΗΡΙΟΥ 


1. ΟΡΙΣΜΟΣ 

ΟΙ «πέδες έλατηρίου» είναι οί διατάξεις γιά τίς όποιες ή ένέργεια ή άναγκαία γιά τήν πέδηση παρέχεται 
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άπό Ενα ή περισσότερα Ελατήρια πού λειτουργούν σάν συσσωρευτές Ενέργειας. 

2. ΓΕΝΙΙ^ΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

2.1. Η πέδη Ελατηρίου δέν πρέπει νά χρησιμοποιείται σάν κυρίως πέδη. 

2.2. Γιά δλες τίς τιμές πιέσεως οΐ όποΐες είναι δυνατόν νά σημειωθούν μέσα στή σωλήνωση τροφοδοσίας 
τού θαλάμου συμπιέσεως, μία μικρή μεταβολή τής πιέσεως αυτής δέν πρέπει νά προκαλέσει Ισχυρή 
μεταβολή της δυνάμεως πεδήσεως. 

2.3. Τό κύκλωμα τροφοδοσίας τού θαλάμου συμπιέσεως τών Ελατηρίων πρέπει νά περιλαμβάνει ένα 
άπόθεμα ένεργείας πού δέν τροφοδοτεί καμιά άλλη διάταξη ή Εξοπλισμό. Ή διάταξη άύτή δέν 
Εφαρμόζεται όταν τά Ελατήρια δύνανται νά διατηρηθούν συμπιεσμένα μέ τή χρησιμοποίηση 
τουλάχιστον δύο συστημάτων άνεξαρτήτων μεταξύ τους. «Τό σημείο αυτό δέν Εφαρμόζεται στά ρυμουλκούμενα.» 

Στήν περίπτωση τών άχημάτων μέ κινητήρα ή όιάταςη πρέπει νά Εχει πραγματοποιηθεί 
κατά τροπο ώστε νά έπιτρέπειτή ούσφιξη καί τήν άποαύοφιξη ιών πεδών τουλάχιστον τρεις 
φορές εκκινώντας Εκ μιάς αρχικής πιέσεως Εντός τού Εαλάμου συμπιέσεως τών Ελατηρίων 
ίσης προς τή μεγίστη προβλεπόμενη πίεση. Στήνπερίπτωση νών ρυμουλκουμένων, οί πέδες 
τοϋ άπαζευγνυθέντος ρυμουλκουμένου πρέπει νά δύνανται νά χαλαρώνουν τουλάχιστον 
τρεις φορές δταν ή πίεση στό κύκλωμα τροφοδοσίας είναι ίση πρός 6,5 δ»Γ πρό τής 
άποζεύί.'ως τού ρυμουλκουμένου. Οί προϋποθέσεις αυτές πρέπει νά πληροΰνται δταν οί 
πέδες έχουν ρυθμισθεΐ μέ τή μεγαλύιερη ακρίβεια. Εξάλλου, ή σύσφιξη καί ή άποσύοφιξη 
τής πέδης σταθμεύσεως πρέπει, συμφώνως πρός τό παράρτημα I σημείο 2.2.2.10, νά είναι 
δυνατόν νά Εξασφαλίζονται δταν τό ρυμουλκούμενα έχει συζευχθεϊ στό ίλκον δχημα». 

2.5. Η πιέαηστό θάλαμο συμπιέσεως, άπό τήν όποια τά Ελατήρια άρχίζουν νά δροΰν έπάνω στίς πέδες, οί 
•οποίες είναι ρυθμισμένες μέ τή μεγαλύτερη άκρίβεια, δέν πρέπει νά είναι άνώτερη τού 80% τής 
έ?αχίστης διαθεσίμου πιέσεως κανονικής λειτουργίας (ρω). * 

«Στήν περίπτωση τών ρυμουλκουμένων, αύτή ή πίεση (ρω) είναι αύτή πού Επιτυγχάνεται μετά άπό 
τέσσερις χειρισμούς πλήρους διαδρομή; τής διατάξεως κυρίως πεδήσεως κατά τήν έννοια τού σημείου 
1.3 τοΰ παραρτήματος IV. 'Η άρχική πίεση όρίζεται σέ 6,5 δεε.» 

2.6. "Αν ή πίεση στόν θάλαμο συμπιέσεως τών Ελατηρίων κατέρχεται στό Επίπεδο τής τιμής πέραν της 
όποιας τά στοιχεία τών πεδών τίθενται σέ κίνηση, μία (όπτική ή άκουστική) διάταξη 
προειΛοποτήσεως πρέπα-νά τεθεί σέ λειτουργία. Μέ τήν Επιφύλαξη ότι πληρούται ό όρος αότός ή 
διάταξη αύτή προειδοποιήσαος δύναται νά είναι ή Ιδια πού προβλέπεται στό σημείο 2.2.1.13 τού 
παραρτήματος I. «Ή διευθέτηση αύτή δέν Εφαρμόζεται στά ρυμουλκούμενα.*· 

2.7. "Οταν ένα δχημα τό όποιο Επιτρέπεται νά έλκει ένα ρυμουλκούμενο μέ πέδηση συνεχή ή ήμισυνεχή 
είναι Εξοπλισμένο μέ πέδες έλατηρίου, ή αυτόματη λειτουργία αύτών τών πεδών έλατηρίου πρέπει νά 
συμπαρασύρει σέ λειτουργία τίς πέδες τού έλκομένου όχήματος. 

3. ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΠΟΣΥΣΦΙΞΕΩΣ 

3.1. ΟΙ πέδες έλατηρίου πρέπει νά είναι κατασκευασμένες κατά τέτοιον τρόπο ώστε, σέ περίπτωση 
βλάβης, νά είναι δυνατόν νά άποσυσφίγγονται χωρίς νά πρέπει νά χρησιμοποιηθεί τό κανονικό 
όργανο χειρισμού τους. Ό όρος αότός δύναται νά πληρούται μέ μία βοηθητική διάταξη (μέ άέρα, 
μηχανική κλπ.). 

3.2. "Αν ή ένεργοποίηση τής άναφερομένης στό σημείο 3.1 διατάξεως άπαιτεί ένα Εργαλείο ή ένα κλειδί, 
αύτά πρέπει νά εύρίσκονται έπάνω στό δχημα. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 

ΠΕΔΗΣΗ ΣΤΛΘΜΕΥΣΕΠΣ ΔΙΑ ΜΗΧΑΝΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΙΣΕΩΣ ΤΗΝ ΚΥΛΙΝΔΡΩΝ ΤΗΝ 
ΠΕΔΗΝ 


1. ΟΡΙΣΜΟΣ 

'Ως «μηχανική άσφάλιση τών κυλίνδρων τών πεδών» νοείται μία διάταξη πού Εξασφαλίζει τή λειτουργία 
τής πεδήσεως σταθμεύσεως μέ τή μηχανική ένσφήνωση τής ράβδου τού Εμβόλου τής πέδης. 

Ή μηχανική άσφάλιση Επιτυγχάνεται μέ Εκκένωση τοΰ συμπιεσμένου άέρος τοΰ περιεχομένου Εντός τού 
θαλάμου άσφαλίσεως.' Είναι σχεδιασμένη κατά τέτοιον τρόπο ώστε νά δύναται νά άποσφαλισθεί δταν ό 
θάλαμος άσφαλίσεως έπανατίθεται ύπό πίεση. 


2. ΕΙΔΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

2.1. Όταν ή πίεση στό θάλαμο άσφαλίσεως πλησιάζει στή στάθμη πού άντιστοιχΛ στή μηχανική 
άσφάλιση, μία (όπτική ή άκουστική) διάταξη προειδοποιήσεως πρέπει νά τίθεται σέ λειτουργία. 

«Ή διάταξη αύτή δέν έφιιρμόζεται στά ρυμουλκούμενα. Στήν περίπτωση αύτή. ή πίεση πού αντιστοιχεί 
^τή μϊαν.κή^οφάλιση δέν πρέπει νά υπερβαίνει τά 4 δει. Είναι δυνατόν νά πληροΰνται ο, 
ποοδιαγραφέ" σέ δ.τι άφορά τήν πέδη σταθμεύσεως μετά άπό μια μονο 6/.α6η στο σύστημα κυριω, 
πεδήσεως τού’ρυμυυλχουμένου. ’Επί π/ιεον. οί πέσε; τοϋ άποζευγνυθεντος ρυμουλκουμένου *ύέπει νά 

είναι - ΐΣΡΖΧ&Ζ'* 

πληροϋνταΓδταν οί πέδες Εχουν ρυθμισθεΐ κατά τόν πλέον ακριβή τρόιαν Εξαλ«»υ ή[,^^ός Γ 
άποσύοφιξη τής πέδη; σταθμεύσεως πρέπει, σύμφωνο,; °Π»*' 0Τ( · |λκ ^ ν δχημα.» 

νά είναι δυνατόν νά έξασφαλίζονται όταν το ρυμουλκουμενο έχ ς X 
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2.2. Γιά τούς κυλίνδρους τούς έξοπλισμένους μέ μία διάταξη μηχανικές Ασφαλίσεως, ή μετατόπιση τοΟ 
έμβόλου της πέδης πρέπει νά δύναται νά έξασφαλίζεται μέ δύο Αποθέματα ένεργείας. 

2.3. Ό Ασφαλισμένος κύλινδρος της 7ΐέδης δέν δύναται νά άπασφαλισθεί παρά μόνο άν είναι 
έξασφαλισμένο δ τι ή πέδη δύναται νά λειτουργήσει καί πάλι μετά άπό αυτή τήν άπασφάλιση. 

2.4. Σέ περίπτωση βλάβης τής πηγής ένεργείας πού τροφοδοτεί τό θάλαμο άσφαλίσεως, μία βοηθητική 
διάταξη άπασφαλίσεως (παραδείγματος χάριν, μηχανική ή μέ άέρα) πρέπει νά προβλέπεται καί μέ 
τήν όποια θά γίνεται χρήση, παραδείγματος χάριν, τοΟ περιεχομένου άέρος σέ ένα έλαστικό τού 
όχήματος. 

«2.5. Τό όργανο χειρισμού πρέπει νά είναι τέτοιο ώστε Λ χειρισμός του νά έχει ώς Αποτέλεσμα. 

1 κατά σειρά: νά θέτει σέ έφαρμογή τίς πέδες γιά τήν έπίτευξη τής προδιαγραφείσης γιά τήν 

πέδηση σταθμεύσεως άποτελεσματικότητα, νά ασφαλίζει τίς πέδες στή σφιχτή θέση, νά 
έχμηδενίζει τή δύναμη έφαρμογή; ιών πεδών.» 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII 

ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΙΣ ΠΑ ΤΙΣ ΟΠΟΙΕΣ ΟΙ ΔΟΚΙΜΕΣ ΤΩΝ ΤΥΠΩΝ I ΚΑΙΓΗ II ΓΗ II δίς) ΛΕΝ ΕΙΝΑΙ 
ΑΝΑΓΚΑΙΟ ΝΑ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΘΟΥΝ ΕΠΙ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΤΟΥ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΜΕΝΟΥ ΠΡΟΣ 

ΕΓΚΡΙΣΗ 

1. Δέν είναι Αναγκαίο νά πραγματοποιηθεί ή δοκιμή τών τύπων I καί/ή II (ή Π δίς) έπί τοΟ όχήματος τού 
παρουσιαζομένου πρός έγκριση στίς τρείς Ακόλουθες περιπτώσεις: 

1.1. Τό θεωρούμενο όχημα είναι ένα όχημα μέ κινητήρα, ένα ρυμουλκούμενο ή ένα ήμιρυμουλκούμενο τό 
όποιο, όσον Αφορά τά έλαστικά, τήν Απορροφουμένη άνά άξονα ένέργεια πεδήσεως καί τόν τρόπο 
τοποθετήσεως τού έλαστικοΟ καί τής πέδης είναι ταυτόσημο, ώς πρός τήν πέδηση, πρός ένα όχημα μέ 
κινητήρα, ένα ρυμουλκούμενο ή ένα ήμιρυμουλκούμενο: 

1.1.1. τό όποίο έχει ύποστεϊ μέ έπιτυχία τή δοκιμή τών τύπων I καί/ή II (ή II δίς), 

1.1.2, τό όποιο έχει έγκριθεί όσον Αφορά τήν Απορροφουμένη ένέργεια πεδήσεως γιά βάρη άνά 
άξονα Ανώτερα ή ίσα αύτών τοΟ ύπό θεώρηση όχήματος. 

1.2. Τό θεωρούμενο όχημα είναι όχημα μέ κινητήρα, ένα ρυμουλκούμενο ή ένα ήμιρυμουλκούμενο τοΟ 
όποίου ό ή οί άξονες είναι, όσον Αφορά τά έλαστικά, τήν Απορροφουμένη άνά άξονα ένέργεια 
πεδήσεως καί τόν τρόπο τοποθετήσεως τοΟ έλαστικοΟ καί τής πέδης, ταυτόσημοι, ώς πρός τήν 
πέδηση, πρός τόν άξονα ή τούς άξονες οί όποϊοι έχουν ύποστεΓ μεμονωμένα μέ έπιτυχία τή δοκιμή 
τών τύπων I καί/ή II γιά βάρη άνά άξονα Ανώτερα ή Ισα πρός αύτά τοΟ θεωρουμένου όχήματος μέ 
τόν όρο ότι ή Απορροφουμένη άνά άξονα ένέργεια πεδήσεως δέν είναι μεγαλύτερη τής 
άπορροφουμένης άνά άξονα ένεργείας κατά τή διάρκεια τής ή τών δοκιμών Αναφοράς τοΟ 
μεμονωμένου άξονα. 

13. Τό ύπό θεώρηση όχημα είναι έξοπλισμένο μέ έναν έπιβραδυντήρα, έκτός άπό τήν πέδη κινητήρα, 
ταυτόσημο πρός έναν έπιβραδυντήρα ήδη ήλεγμένο μέ τις Ακόλουθες συνθήκες: 

1.3.1. ό έπιβραδυντήρα; αύτός έχει σταθεροποιήσει μόνος, κατά τή διάρκεια μιάς δοκιμής πού 
διενεργήθηκε έπί κλιτύος κλίσεως τουλάχιστον 6% (δοκιμή τού τύπου II) ή κλίσεως 
τουλάχιστον 7% (δοκιμή τοΟ τύπου II δίς), ένα όχημα τού όποίου τό μέγιστο βάρος κατά τή 
διάρκεια τής δοκιμής είναι τουλάχιστον ίσο πρός τό μέγιστο βάρος τού όχήματος πρός 
έγκριση, 

133. κατά τήν Ανωτέρω δοκιμή, πρέπει νά έξακριβωθεί ότι ή γωνιακή ταχύτητα τών 
περιστρεφομένων τμημάτων τοΟ έπιβραδυντήρα, όταν τό όχημα πρός έγκριση Αναπτύσσει 
ταχύτητα 30 λιυ/δ, είναι τέτοια ώστε ή ροπή έπιβραδύνσεως είναι τουλάχιστον ίση πρό» 
τήν Αντιστοιχούσα στήν προβλεπομένη στό σημείο 13.1 δοκιμή. 

2. Ο όρος «ταυτόσημος», όπως αύτός χρησιμοποιείται στά σημεία 1.1, 1.2 καί 1.3, σημαίνει ταυτόσημο ώς 
πρός τά γεωμετρικά καί μηχανικά χαρακτηριστικά τών στοιχείων τού όχήματος, τό όποίο Αφορούν τά 
σημεία αύτά, καθώς έπίσης καί ώς πρός τά χαρακτηριστικά τών χρησιμοποιουμένων ύλικών γιά τά 
στοιχεία αύτά 

3. Όταν έφαρμόζονται οΐ Ανωτέρω προδιαγραφές; ή κοινοποίηση πού Αφορά τήν έγκριση, όσον Αφορά τήν 
πέδηση (παράρτημα IX), πρέπει νά φέρει τίς Ακόλουθες ένδείξεις: 

3.1. στήν περίπτωση 1.1, άναφέρεται ό Αριθμός έγκρίσεως τού όχήματος έπί τού όποίου 
πραγματοποιήθηκε ή δοκιμή τών τύπων I καί/ή II (ή II δίς) ή όποια χρησιμεύει σάν Αναφορά 
(σημείο Ι4.7.Ι τού παραρτήματος IX). 

3.2. στήν περίπτωση 1.2, πρέπει νά συμπληρωθεί ό λαμβανόμενος πίνακας άπό τό σημείο 14.722 τού 
ύποδείγματος κοινοποιήσεως πού έμφαίνεται στό παράρτημα IX, 

3.3. στήν περίπτωση 1.3, πρέπει νά συμπληρωθεί ό λαμβανόμενος πίνακας άπό τό σημείο 14.7.3 τού 
ύποδείγματος κοινοποιήσεως πού έμφαίνεται στό παράρτημα IX. 

4. Όταν ό αϊτών τήν έγκριση σέ ένα Κράτος μέλος άναφέρεται σέ μία χορηγηθείσα έγκριση σέ ένα άλλο 
Κράτος μέλος, πρέπει νά προσκομίσει τά σχετικά πρός τήν έγκριση αύτή έγγραφα. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VIII 

ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΕΛΕΓΧΟΥ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΤΩΝ ΕΦΟΔΙΑΣΜΕΝΩΝ ΜΕ ΠΕΔΕΣ ΑΔΡΑΝΕΙΑΣ 
1. ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

1.1. Ή διάταξη πεδήσεως άδρανείας ένός ρυμουλκουμένου άποτελείται άπό τή διάταξη χειρισμού, τή 
μετάδοση καί τίς πέδες έπί τών τροχών, οί δποίες στό έξης θά όνομάζονται πέδες. \ 
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1.2. Ή διάταξη χεψισμοΟ είναι τό σύνολο τών στοιχείων τών άλληλενδέτων μέ τή διάταξη έλξεως. 

1.3. Η μετάδοση είναι τό σύνολο των στοιχείων πού περιλαμβάνονται μετιιξύ τού άκρου της διατάξεως 
χειρισμού καί τού άκρου της πέδης. 

1.4. Ως «πέδη» νοείται τό όργανο στό όποϊο άναπτύσσονται οί δυνάμεις πού άντιτίθενται στην κίνηση 
τού όχήματος. Τό έξάρτημα πού άποτελεΐ τό άκρο της πέδης είναι είτε ό μοχλός πού ένεργοποιεί τό 
έκκεντρο της πέδης ή τά άνάλογα στοιχεία (πέδες άδρανείας μηχανικής μεταδόσεως), είτε ό 
κύλινδρος της πέδης (πέδες άδρανείας ύδραυλικης μεταδόσεως). 

15. Τά συστήματα πεδήσεως στά όποια ή συσσωρευμένη ένέργεια (παραδείγματος χάριν ηλεκτρική 
ένέργεια, ένέργεια άέρος ή ύδραυλική ένέργεια) μεταδίδεται στό ρυμουλκούμενο άπό τό όχημα 
έλξεως, καί δέν έλέγχεται παρά μόνο άπό τήν ώθηση έπί της συζεύξεως, δέν άποτελούν διατάξεις 
πεδήσεως άδρανείας κατά τήν έννοια τής παρούσας όδηγίας. 

1.6. Γιά τήν έφαρμογή τού παρόντος παραρτήματος, θεωρούνται έπίσης σάν ένας άξονας δύο άξονες τών 
όποιων τφ μεταξόνιο είναι μικρότερο τού ένός μέτρου (συζυγής άξονας). 

1.7. Έλεγχοι 

1.7.1. Προσδιορισμός των βασικών στοιχείων τής πέδης. 

1.7.2. Προσδιορισμός των βασικών στοιχείων τής διατάξεως χειρισμού καί έλεγχος της πιστότητός 
της πρός τις διατάξεις τής παρούσας όδηγίας. 

1.7.3. Έλεγχος έπί τού όχήματος: 

- τού.συμβιβαστοΰ τής διατάξεως χειρισμού καί της πέδης, 

- της μεταδόσεως. 

2. ΣΥΜΒΟΛΑ ΚΑΙ ΟΡΙΣΜΟΙ 

2.1. Χρησιμοποιούμενες μονάδες 

2.1.1. Βάρη καί δυνάμεις: 

2.1.2. Ζεύγη δυνάμεων καί ροπές: ιη·ΐ£8 

2.13. Επιφάνειες: αη 2 

2.1.4. Πιέσεις: 1τ&/οιη 2 

2.1.5. Μήκη: μονάδα πού καθορίζεται σέ κάθε περίπτωση. 

2.2. Σύμβολα πού Ισχύουν γιά δλους τούς τύπους πεδών 
(βλ. σχέδιο στό συμπληρωματικό παράρτημα I σ. 61) 

2.2.1. Οα: «όλικό βάρος» τού ρυμουλκουμένου τεχνικά άποδεκτό τό όποϊο δηλώθηκε άπό τόν 

κατασκευαστή, 

2.2.2. Ο'α: «όλικό βάρος» τού ρυμουλκουμένου τό όποϊο δύναται νά άκινητοποιηθεί άπό τή 

διάταξη χειρισμού, σύμφωνα πρός τή δήλωση τού κατασκευαστή, 

2.2.3. Οβ: «όλικό βάρος» τού ρυμουλκουμένου τό όποϊο δύναται νά άκινητοποιηθεί μέ τήν κοινή 

δράση όλων τών πεδών τού ρυμουλκουμένου, 

Οβ — π-Οβ 

2.2.4. Οβο: κλάσμα τού έπιτρεπομένου «όλικού βάρους» τού ρυμουλκουμένου τό όποϊο δύναται 

νά άκινητοποιηθεί άπό μία πέδη, σύμφωνα πρός τή δήλωση τού κατασκευαστή, 

2.2.5. Β*: Αναγκαία δύναμη πεδήσεως, 

2.2.6. Β: άναγκαία δύναμη πεδήσεως, λαμβανομένης ύπόψη τής Αντιστάσεως κυλίσεως, 

' 2.2.7. Ω*: έπιτρεπομένη ώθηση έπί τής συζεύξεως, 

2.2.8. Ω: ώθηση έπί της συζεύξεως, 

2.2.9. Ρ": δύναμη στό άκρο τής διατάξεως χειρισμού, 

2.2.10. Κ: συμπληρωματική δύναμη τής διατάξεως χειρισμού. Παρίσταται συμβατικά άπό τή 

δύναμη Ω πού Αντιστοιχεί στό σημείο τομής μέ τόν άξονα τών τετμημένων τής 
καμπύλης πού έχει σχεδιασθεί μέ τή μέθοδο τής παρεμβολής πού έκφράζει τό Ρ' 
συναρτήσει τού Ω, ή όποία μετρήθηκε μέ τή διάταξη μισής διαδρομής (βλέπε γραφική 
παράσταση στό συμπληρωματικό παράρτημα I σ. 62) 

2.2.11. Κα: κατώφλιο έπιπονήσεως τής διατάξεως χειρισμού. Είναι ή μεγίστη ώθηση έπί τής 

κεφαλής συζεύξεως τής όποίας ή δράση, γιά ένα μικρό χρονικό διάστημα, δέν 
δημιουργεί καμία δύναμη στήν έξοδο τής διατάξεως χειρισμού. Συμβατικά παρίσταται 
μέ τό ΙΟι ή δύναμη ή όποία μετράται στήν άρχή τής έμβυθίσεως της κεφαλής 
συζεύξεως, μέ μία ταχύτητα 10 έως 15 ωπι/5, τής μεταδόσεως τής διατάξεως χειρισμού 
άποσυμπλεγμένης, \ 

2.2.12. Ωι: είναι τό μέγιστο τής έφαρμοζομένης έπί τής κεφαλής συζεύξεως δυνάμεως όταν αυτή 

έχει έμβυθισθεΐ μέ τήν ταχύτητα τών 8 πιπ»/δ±10%, τής μεταδόσεως 

άποσυμπλεγμένης, 

2.2.13. Ω 2 : είναι τό μέγιστο τής έφαρμοζομένης δυνάμεως έπί τής κεφαλής συζεύξεως όταν αυτή 

έξάγεταη μέ τήν ταχύτητα τών 8 γππι/$± 10 % άπό τή θέση μεγίστης συμπιέσεως, τής 
μεταδόσεως άποσυμπλεγμένης, 

2.2.14. ηΗο: Απόδοση τής διατάξεως χειρισμού δι’ άδρανείας, 

2.2.15. ηκι: Απόδοση τού συστήματος μεταδόσεως, 

2.2.16. ηΗ: συνολική Απόδοση τής διατάξεως χειρισμού καί τή μεταδόσεως 

ηΗ-ηΗο·ηΗΐ 
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2.2.17. : 

2.2.18. $' : 

2.2.19. 

2.2.20. ίο: 

2 . 2 . 21 . 2 . $ Β : 

2.2.22.2. ί Β · 

2.2.23. Μ: 

2.2.24. Κ: 

23.25. η: 


διαδρομή τοΟ όργάνου χειρισμού πού έκφράζεται σέ χιλιοστόμετρα, 

ώψέλιμη διαδρομή τοΟ όργάνου χειρισμοΟ πού έκφράζεται σέ χιλιοστόμετρα καί τού 
προσδιορίζεται σύμφωνα πρός τίς προδιαγραφές τοΟ σημείου 9.4.1, 

διαδρομή φυλάξεως (τζόγος) τοΟ βασικού κυλίνδρου πού έκφράζεται σέ χιλιοστόμετρα 
στήν κεφαλή συζεύξεως, 

άπώλεια διαδρομής, δηλαδή διαδρομή μετρούμενη σέ χιλιοστόμετρα τήν όποια 
διατρέχει ή κεφαλή συζεύξεως όταν ένεργοποιεΤται κατά τρόπο ώστε νά περάσει άπό 
τά 300 πιπ) άνω ατά 300 πιω κάτω άπό τήν όριζόντια, ένώ ή μετάδοση διατηρείται 
άκίνητη, 

διαδρομή συσφίξεως τών σιαγόνων πεδών, ή όποία μετράται έπί τής διαμέτρου πού 
εύρίσκεται παράλληλα πρός τή διάταξη συσφίξεως καί χωρίς ρύθμιση τών πεδών κατά 
τή διάρκεια τής δοκιμής (έκφράζεται σέ χιλιοστόμετρα), 

έλκχίστη διαδρομή συσφίξεως τών σιαγόνων (έκφράζεται σέ χιλιοστόμετρα) 


2γ ή διάμετρος τοΟ τυμπάνου πέδης πού έκφράζεται σέ χιλιοστόμετρα (βλέπε σχήμα 
στό συμπληρωματικό παράρτημα 1 σ. 63), 


ροπή πεδήσεως. 


άκτίνα ύπό φορτίο τών έλαστικών, έκφράζεται σέ μέτρα, μετράται στό ύποκείμενο στή 
δοκιμή όχημα καί στρογγυλεύεται στό πλησιέστερο έκατοστόμετρο. 


άριθμός τών πεδών. 


2.3. Σύμβολα πού Ισχύουν γιά τίς κέδες μηχανικής μεταδόσεως 
(βλέπε σχήμα στό συμπληρωματικό παράρτημα 1 σ. 64) 

2.3.1. ϊηο: λόγος ύποπολλαπλασιασμοΟ μεταξύ τής διαδρομής τής διατάξέως έλξεως καί τής 

διαδρομής τοΟ μοχλού στό άκρο τής διατάξεως χειρισμού, 

2.3.2. ϊηι : λόγος ύποπολλαπλασιασμοΟ μεταξύ τής διαδρομής τού μοχλού στό άκρο τής 

διατάξεως χειρισμού καί τής διαδρομήςς τού μοχλού πέδης (ύποπολλαπλασιασμός τής 
μεταδόσεως), 

2.33. ϊη: λόγος ύποπολλαπλασιασμοΟ μεταξύ τής διαδρομής τής κεφαλής συζεύξεως καί τής 

διαδρομής τού μοχλού πέδης, 

ΪΗ“»Ηο·ΪΗ1 

2.3.4. ϊ,: λόγος ύποπολλαπλασιασμοΟ μεταξύ τής διαδρομής μοχλού πέδης καί τής διαδρομής 

συσφίξεως στό κέντρο τής σιαγόνας (βλέπε σχήμα στό συμπληρωματικό παράρτημα 1 
ο- 63), 

2.3.5. Ρ: έφαρμοζόμενη δύναμη στό μοχλό τού όργάνου χειρισμού τής πέδης, 

2.3.6. Ρο: δύναμη έπαναφοράς τής πέδης, είναι στό διάγραμμα Μ - Γ (Ρ), ή τιμή τής δυνάμεως Ρ 

στό σημείο τής τομής τής προεκτάσεως τής συναρτήσεως αύτής μετά τής τετμημένης 
(βλέπε γραφική παράσταση στό συμπληρωματικό παράρτημα ! σ. 65), 

2-3.7. ρ: χαρακτηριστικό τής πέδης πού προσδιορίζεται άπό τή σχέση: 

Μ—ρ (Ρ—Ρο) 

2.4. Σύμβολα πού Ιοχύουν γιά τίς πέδες υδραυλικής μεταδόσεως 
^(βλέπε σχήμα στό συμπληρωματικό παράρτημα 1 σ. 66) 

2.4.1. ίι,: λόγος ύποπολλαπλασιασμοΟ μεταξύ τής διαδρομής τής κεφαλής συζεύξεως καί τής 

διαδρομής τού έμβόλου τού βασικού κυλίνδρου, 

2.4.2. ΐ ( : λόγος ύποπολλαπλασιασμοΟ μεταξύ τής διαδρομής τού σημείου προσβολής τών 

κυλίνδρων καί τής διαδρομής συσφίξεως στό κέντρο τής σιαγόνας, 

2.4.3. Ρκζ: έπιφάνεια τού έμβόλου ένός κυλίνδρου πέδης, 

2.4.4. Ρηζ: έπιφάνεια τού έμβόλου τού βασικού κυλίνδρου, 

2.4.5. Ρ: ύδραυλική πίεση έντός τού κυλίνδρου πέδης, 

2.4.6. Ρο: πίεση έπαναφοράς έντός τού κυλίνδρου πέδης, είναι στό διάγραμμα Μ — Γ^ρ), ή τιμή 

τής πιέσεως ρ' στό σημείο τομής τής προεκτάσεως τής συναρτήσεως αύτής μετά Τής 
τετμημένης (βλέπε γραφική παράσταση στό συμπληρωματικό παράρτημα 1 σ. 65) 

2.4.7. ρ’: χαρακτηριστικό τής πέδης πού προσδιορίζεται άπό τή σχέση 

Μ-ρ' (ρ-ρο). 

3. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

3.1. Ή μετάδοση τών δυνάμεων τής κεφαλής συζεύξεως στίς πέδες τού ρυμουλκουμένου πρέπει νά 
πραγματοποιείται είτε μέ ράβδο, είτε μέ τή χρήση ένός ή περισσοτέρων ρευστών. Πάντως είναι 
άποδεκτό ένα τμήμμ τής μεταδόσεως νά έξασφάλίζεται άπό ένα καλώδιο έντός καλύμματος 
(καλώδιο τύπου Βον/<1«η). Τό τμήμα αύτό πρέπει νά είναι όσο τό δυνατό βραχύτερο. 

3.2. Όλοι οί τοποθετημένοι στίς άρθρώσεις κοχλίες πρέπει νά είναι άρκούντως προφυλαγμένοι. 
Εξάλλου, οί άρθρώσεις αύτές όφείλουν νά είναι είτε αύτολιπαινόμενες, είτε προσπελάσιμες γιά τή 
λίπανση. 

3-3. ΟΙ έφοδιασμένες μέ ύδραυλική μετάδοση διατάξεις πεδήσεως άδρανείας πρέπει νά είναι 
συναρμοσμένες κατά τέτοιον τρόπο ώστε, άκόμη καί στήν περίπτωση χρησιμοποιήσεως όλόκληρης 
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διαδρομής, νά είναι δυνατό νά Αποφευχθούν ζημιές πού προκύπτουν Από τις ύπερβολικές δυνάμεις 
στή μετάδοση καί τήν πέδηση. ΟΙ χρησιμοποιούμενες διατάξεις πρός τό σκοπό αυτόν (ρυθμιστής 
περιορισμού δυνάμεως) δέν δύνανται νά μειώνουν τίς δυνάμεις πεδήσεως παρά μόνο έφ’ όσον 
διατηρείται ή προδιαγραφομένη δύναμη πεδήσεως. 

33.1. Άν οι Εφοδιασμένες μέ μηχανική μετάδοση διατάξεις πεδήσεως Αδράνειας είναι έφοδιασμένες 
μέ ένα ρυθμιστή περιορισμού δυνάμεως, τό σημείο 33 ισχύει πινίεΐΐε ιηιιιεηΑϊε. 

3.33. ΟΙ έφοδιασμένες μέ μηχανική μετάδοση διατάξεις πεδήσεως Αδράνειας χωρίς ρυθμιστή 
περιορισμού δυνάμεων πρέπει νά είναι συναρμοσμένες κατά τέτοιον τρόπο ώστε, στήν 
περίπτωση χρησιμοποιήσει^ τής μεγίστης διαδρομής τής κεφαλής συζεύξεως κανένα τμήμα 
τής μεταδόσεως νά μήν ένσφηνώνεται, νά μήν ύφίσταται παραμένουσα παραμόρφωση ή νά μη 
θραύεταε Ή έξακρίβωαη πρέπει νά πραγματοποιείται μέ τήν Αποσύμκλεξη τού Ακρου τής 
μεταδόσεως Από τούς μοχλούς τοΟ όργάνου χειρισμού τών πεδών. 


4. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ 

4.1. ΤΑ όλισθαίνοντα τμήματα τής διατάξεως χειρισμού πρέπει νά εϊναιά^ούν^ ι^κ^ώσ^ι ^ 
δυνατό νά χρησιμοποιείται έξ Ολοκλήρου 'ή διαδρομή. Ακόμη καί ότα ρυμουλκούμενο 

_^_ 


ρυμουλκούμενο 

όλισθαινόντων τμημάτων. 

4 3 ΟΙ προβλεπόμενες στό σημείο 33 διατάξεις ρυθμιστών «ριορισμοΟ δυνάμ«ος ■{**»*** ~ 

■ 3 ' λειτουργούν παρά μόνο όταν ή ώθηση έπί τής συζεύξεως Ανέρχεται σέ 0^2 Ο α νά τά 
ουαουλκούμεναέ^ς μόνο άξονα καί σέ 0,08 Ο'α γιά τά ρυμουλκούμενο 

Ποέπει νά έμποδίζουντή δύναμη πεδήσεως στούς τροχούς νά καταστεί μεγαλύτερη αύτής *ου 

ιΓΪ κ* «ρ* 0.1» ο. ΤΛ «η* -****" “* μ6νο 

άξονα καί πλέον τών 0,12 Οβ γιά τά ρυμουλκουμενα περισσοτέρων Αξόνων. 

4.4. Τό κατώφλιο έπιπονήσεως τής διατάξεως χειρισμού (Κα) πρέπει νά είναι τουλάχιστον 0,02 Ο'α καί τό 

πολύ 0 04 Ο α. ^ ^ ύπερβαίνει τά 0,09 Ο'α γιά τά ρυμουλκούμενο 

5 ΕΛΕΓΧΟΙ ΚΑΙ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΠΡΟΣ ΔΙΕΝΕΡΓΕΙΑ ΕΠΙ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ 
' «■ 

5.2. Γι ά όλους τούς τύπους πεδών, πραγματοποιείται ή μέτρηση. 

5.2.1. της διαδρομής » καί τής ώφελίμου διαδρομής 3 , 

5.2.2. τής συμπληρωματικής δυνάμεως Κ, 

5 2.3. τού κατωφλιού έπιπονήσεως Κα, 

53.4. τής δυνάμεως Ωι στήν έμβύθιση, 

53.5. τής δυνάμεως 152 στήν έξαγωγή. 

5.3. Γιά τις πέδες Αδράνειας μηχανικής μεταδόσεως. πρέπει νά προσδιοριστούν: 

. ■ „£ ρρται στό μέσο τής διαδρομής τού όργάνου 

53.1. ό λόγος όποπολλαπλασιασμού ιηο πο μ^ ρσ 

533. ή δύναμη V στό άκρο τόί διατάξεως προκύπτει 

η». * ϊ^· ο-κ 

(βλέπεγραφική παράσταση στό συμπληρωματικό παράρτημα 1 α62) 

5.4. Γιά τίς πέδες Αδράνειας ύδραυλικής μεταδόσεως, ^ς διαδρομής τού όργάνου 

5.4.1. Ό λόγος ύποπολλαπλασαχσμοΟ ΐε που μετράται στό μέσο τής 

χειρισμού, ,ΜΜκκως ϋ έπί τού σκέλους 

5 43. ή πίεση Ρ στήν Εξοδο τού βασικού βασικού κυλίνδρου πού 

ζεύξεως τού ά^προσωπευτική καμπύλη πού προκύπτει 

δύνβμη κ κα1 ή άπόδοση 

1 η . ΡίΙ7 


συνεζευγμένο. 


Ί". = ζ 


Ρηζ 
Ω - Κ 


5.5. 


όρια. 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


3170 


5.6. Γιά τίς πέδες άδρανείας τών πολυαξονικών ρυμουλκουμένων, πρέπει νά μετρηθεί ή προβλεπομένη 
στό σημείο 9.4.1 άπώλεια διαδρομής 5ο. 

6. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΠΣ ΠΕΔΕΣ 

6.1. Ό κατασκευαστής πρέπει ν& δέσει στή διάθεση τής Επιφορτισμένης μέ τίς δοκιμές τεχνικής 
όχηρεσίας, έκτός άπό τίς πέδες πρός έλεγχο, τά σχέδια πεδών, μέ Ενδείξεις τοΟ τύπου τών διαστάσεων 
καί τοΟ ύλικοΟ τών βασικών στοιχείων καί τήν ένδειξη τοΟ σήματος καί τοΟ τύπου των Επικαλύψεων. 
Τά σχέδια αύτά πρέπει νά φέρουν τήν ένδειξη τής έπιφανείας Ρκζ των κυλίνδρων των πεδών, στήν 
περίπτωση των ύδραυλικών πεδών. 

Ό κατασκευαστής πρέπει έπίσης νά ύποδεικνύει τή μεγίστη ροπή πεδήσεως Μιηεχ τήν όποία 
άποδέχετας καθώς έπίσης καί τό προβλεπόμενο στό σημείο 2.2.4 βάρος Οβο. 

6.2. Ή ύποδεικνυόμενη άπό τόν κατασκευαστή ροπή πεδήσεως Μπιεχ πρέπει νά άντιστοιχεϊ 
τουλάχιστον στό διπλάσιο τής δυνάμεως Ρ, ή στό διπλάσιο τής πιέσεως ρ, τής άπαραιτήτου γιά 
δύναμη πεδήσεως Ισης πρός 0,45 Οβο. 

6.3. ΟΙ προβλεπόμενες στό σημείο 3.3 διατάξεις δέν πρέπει νά λειτουργοΟν παρά μόνο δταν ή δύναμη Ρ ή 
ή πίεση ρ άνέρχεται στήν τιμή πού άντιστοιχεϊ σέ δύναμη πεδήσεως Ιση πρός 0,6 Οβο. Πρέπει νά 
άποφευχθεΐ ή ύπέρβαση τοΟ διπλασίου τής δυνάμεως Ρ ή τοΟ διπλασίου τής πιέσεως ρ πού 
προβλέπεται στό σημείο 6.2. 

7. ΕΛΕΓΧΟΙ ΚΑΙ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΠΡΟΣ ΔΙΕΝΕΡΓΕΙΑ ΕΠΙ ΤΩΝ ΠΕΔΩΝ 

7.1. ΟΙ πέδες καί τά Εξαρτήματα πού τίθενται στή διάθεση τής έπιφορτισμένης μέ τίς δοκιμές τεχνικής 
ύπηρεσίας πρέπει νά άποτελοΟν τό άντικείμενο δοκίμων ώς πρός τήν πιστότητά τους πρός τίς 
προδιαγραφές τοΟ σημείου 6. 

7.2. Πρέπει νά προσδιορίζονται: 

7.2.1. ή διαδρομή συσφίξεως 2, 

7.2.2. ή διαδρομή συσφίξεως 2 5 β (ή όποία πρέπει νά είναι μεγαλύτερη τής 2 $β·), 

7.2.3. ή ροπή πεδήσεως Μ συναρτήσει τής έφαρμοζομένης δυνάμεως Ρ στό μοχλό τοΟ όργάνου 
χέιρισμοΟ στήν περίπτωση των διατάξεων μηχανικής μεταδόσεως καί συναρτήσει τής πιέσεως 
ρ Εντός τοΟ κυλίνδρου τής πέδης στήν περίπτωση των διατάξεων ύδραυλικής μεταδόσεως. 

Ή γωνιακή ταχύτητα των πεδών πρέπει νά άντιστοιχεϊ σέ μία άρχική ταχύτητα τοΟ όχήματος 
50 ϋω/Ιι. 

Άπό τή λαμβανομένη καμπύλη άπό τίς μετρήσεις αυτές προκύπτουν: 

7.2.3.1. στήν περίπτωση των πεδών μέ μηχανικό όργανο χέιρισμοΟ, ή δύναμη Επαναφοράς Ρο 
καί τό χαρακτηριστικό ρ (βλέπε γραφική παράσταση στό συμπληρωματικό 
παράρτημα 1 σ. 65), 

7.2.3.2. στήν περίπτωση των πεδών μέ ύδραυλικό όργανο χέιρισμοΟ, ή πίεση έπαναφορΟς ρ„ 
καί τό χαρακτηριστικό ρ (βλέπε γραφική παράσταση στό συμπληρωματικό 
παράρτημα 1 σ Β5). 

8. ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΔΟΚΙΜΩΝ 

Στις αίτήσεις έγκρίσεως των ρυμουλκουμένων των έφοδιασμένων μέ πέδες άδρανείας είναι σκόπιμο νά 
έπισυνάπτονται τά πρακτικά δοκίμων τής διατάξεως τοΟ όργάνου χέιρισμοΟ καί των πεδών καθώς έπίσης 
καί τό πρακτικό δοκιμής πού άφορά τό συμβιβαστό τής διατάξεως χέιρισμοΟ δΓ άδρανείας, τής διατάξεως 
μεταδόσεως καί τών πεδών έπί τοΟ ρυμουλκουμένου, περιέχον τουλάχιστον τίς ένδείξεις πού Εμφαίνονται 
στά συμπληρωματικά παραρτήματα 2, 3 καί 4 τοΟ παρόντος παραρτήματος. 

9. ΣΥΜΒΙΒΑΣΤΟ ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ ΔΙΑΤΑΞΕΩΣ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΤΩΝ ΠΕΔΩΝ ΑΔΡΑΝΕΙΑΣ ΕΝΟΣ 
ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

9.1. Πρέπει νά έξακριβωθεΐ έπί τοΟ όχήματος, λαμβανομένων ύπόψη των χαρακτηριστικών των 
διατάξεων χέιρισμοΟ (συμπληρωματικό παράρτημα 2) καί των χαρακτηριστικών των πεδών 
(συμπληρωματικό παράρτημα 3) ώς έπίσης καί τών χαρακτηριστικών τοΟ ρυμουλκουμένου πού 
άναφέρονται στό σημείο 4 τοΟ συμπληρωματικού παραρτήματος 4, άν ή διάταξη πεδήσεως 
άδρανείας τοΟ έν λόγω ρυμουλκουμένου είναι σύμφωνη πρός τούς όρους πού προδιαγράφονται. 

9.2. Γενικοί Ελεγχοι γιά όλους τούς τύπους πεδών 

9.2.1. Τά τμήματα τής μεταδόσεως πού δέν έχουν Ελεγχθεί ταυτόχρονα μέ τή διάταξη χέιρισμοΟ ή τίς 
πέδες, πρέπει νά έλεγχθοΟν έπί τοΟ όχήματος. Τά άποτελέσματα τοΟ Ελέγχου θά 
καταχωρηθοΟν στό συμπληρωματικό παράρτημα 4 (παραδείγματος χάριν ϊηι καί ημι). 

9.2.2. Βάφη 

9.2.2.1. Τό όλικό βάρος Οα τοΟ ρυμουλκουμένου δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τό όλικό βάρος Ολ 
γιά τό όποιο έχει έπιτραπεί ή διάταξη χέιρισμοΟ. 

9.2.2.2. Τό όλικό βάρος Οα τοΟ ρυμουλκουμένου δέν πρέπει νά ύπερβαίνει τό όλικό βάρος Οβ 
τό όποίο δύναται νά άκινητοποιηθεΐ μέ τήν κοινή δράση όλων τών πεδών τοΟ 
ρυμουλκουμένου. 

9.2.3. Δυνάμεις 

9.2.3.1. Τό κατώφλιο έπιπονήσεως Κα δέν πρέπει νά είναι κατώτερο τοΟ 0,02 Οα ούτε 
άνώτερο τοΟ 0,04 Οα. 

9.2.3.2. Ή μεγίστη δύναμη στήν έμβύθιση ϋι δέν πρέπει νά είναι άνώτερη τοΟ 0,09 Οα στήν 
περίπτωση τών ρυμουλκουμένων Ενός μόνο άξονα, ούτε τοΟ 0,06 Οα στήν περίπτωση 
τών ρυμουλκουμένων περισσοτέρων άξόνων. 
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9.2.3.3. Ή μεγίστη δύναμη Εξαγωγής πρέπει νά περιλαμβάνεται μεταξύ 0,1 Οα καί 0,5 Οα. 

9.2.4. Διάταξη πον άναφέρεται ατό σημείο 3.3 (ρυθμιστής περιορισμού δυνάμεως) 

9.2.4.1. Πρέπει νά Εξακριβωθεί άν ή διάταξη χειρισμού ή οί πέδες είναι έξοπλισμένες μέ μία 
τέτοια διάταξη. 

9.2.4.2. Άν ή διάταξη αύτή είναι ένα στοιχείο τής διατάξεως χειρισμού, ή έλαχίστη τιμή τού 
Οβ πού όρίζεται στό σημείο 4.3 γιά τή διάταξη χειρισμού δέν πρέπει νά είναι 
μικρότερη τού όλικού άποδεκτού βάρους Οβ σέ σχέση πρός τίς χρησιμοποιούμενες 
πέδες έπί τού ρυμουλκουμένου καί οί όπυΐες άποτελοΰν άντικείμενο τού έλέγχου. 

93. Έλεγχος τής άποτελεσματικότητος πεδήσεως 

9.3.1. Τό άθροισμα των δυνάμεων πεδήσεως πού έςχχρμόζονται έπί τής περιφερείας των τροχών τού 
ρυμουλκουμένου πρέπει νά είναι τουλάχιστον Β·—0,45 Οα, στό όποϊο περιλαμβάνεται μία 
άντίσταση κυλίσεως 0,01 Οα. Αύτό άντιστοιχεί σέ μία Ισχύ πεδήσεως Β—0,44 Οα. Στήν 
περίπτωση αύτή ή έπιτρεπομένη ώθηση έπί τής συζεύξεως είναι στό μέγιστο όριο: 

Ο*—0,06 Οα’ γιά τά πολυαξονικά ρυμουλκούμενα, 

Ο* — 0,09 Οα γιά τά μονοαξονικά ρυμουλκούμενα. 

Γιά νά έξακριβωθεΐ άν τηρούνται αύτοί οί όροι πρέπει νά έφαρμοσθούν οί άκόλουθες 
άνισότητες: 

9.3.1.1. Γιά τίς πέδες άδρανείας μηχανικής μεταδόσεως: 

+ “ Ρο ] (ϋ· - Κ) η Η ί,Η 

9.3.1.2. Γιά τίς πέδες άδρανείας ύδραυλικής μεταδόσεως: 

ΓΒ_Ε „ Π 1 < Α 

Ιη·ρ’ + Ρ \] (ϋ* - Κ) ιιη'Ρηζ 


9.4. Έλεγχος τής διαδρομής τού δργάνου χειρισμού 

9.4.1. Γιά τίς διατάξεις των πολυαξονικων ρυμουλκουμένων των όποίων ή ράβδος των πεδών 
έξαρτάται άπό τή θέση τής διατάξεως έλξεως, ή διαδρομή 8 τού όργάνου χειρισμού πρέπει νά 
είναι μακρύτερη τής ωφελίμου διαδρομής ε' τού όργάνου χειρισμού, ή διαφορά νά 
άντιπροσωπεύει τουλάχιστον τήν άπώλεια διαδρομής 5ο. Ή διαδρομή 5ο πρέπει νά άνέρχεται 
σέ 40 πιω στό μέγιστο. 

9.4.2. Ή ωφέλιμη διαδρομή τού όργάνου χειρισμού δ' προσδιορίζεται μέ τήν άκόλουθη μέθοδο: 

9.4.2. Ι. Άν ή ράβδος.των πέδων έπηρεάζεται άπό τή γωνιακή θέση τής διατάξεως Ελξεως, 

είναι: 

5-5 — 50, 

9.4.2.2. Άν δέν ύφίσταται καμία άπώλεια διαδρομής, είναι: 

5 - -5, 

9.4.2.3. Περίπτωση των συστημάτων ύδραυλικής πεδήσεως: 

5-8-5", 

9.4.3. Γιά νά Εξακριβωθεί άν ή διαδρομή τοΰ όργάνου χειρισμού είναι Επαρκής, Εφαρμόζονται οί 
άκόλουθες άνισότητες: 

9.4.3.1. γιά τίς πέδες άδρανείας μηχανικής μεταδόσεως: 



9.4.3.2. γιά τίς πέδες άδρανείας ύδραυλικής μεταδόσεως: 

ϊη _ίΐ_ 

Ρηζ ^ 25 Β * η Ρκζ ί, 

9.5. Συμπληρωματικοί έλεγχοι 

9 5 1 Στήν περίπτωση τών πεδών άδρανείας μηχανικής μεταδόσεως. Εξακριβώνεται ότι ή ράβδος 
' " πού Εξασφαλίζει τή μετάδοση τών δυνάμεων τής διατάξεως χειρισμού στίς πέδες είναι όρθά 
τοποθετημένη. 

9.5.2. Στή περίπτωση των πεδών άδρανείας ύδραυλικής μεταδόσεως. Εξακριβώνεται άν ή διαδρομή 
τού βασικού κυλίνδρου άνέρχεται στήν τιμή $/ϊΐι τουλάχιστον. 

Μικρότερη τιμή δέν Επιτρέπεται. 

9.53. Ή γενική συμπεριφορά τού όχήματος στήν πέδηση πρέπει νά άποτελεί τό άντικείμενο μιάς 
δοκιμής Επί όδού. 


10. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

ΟΙ άνωτέρω προδιαγραφές Εφαρμόζονται στίς πλέον συνήθεις κατασκευές πεδών άδρανείας μεταδόσεως 
μηχανικής ή ύδραυλικής, γιά τίς όποιες, είδικότερα, όλοι οί τροχοί τού ρυμουλκουμένου είναι Εξοπλισμένοι 
μέ τόν ίδιο τύπο πέδης καί μέ τόν ίδιο τύπο Ελαστικού. ? 

Γιά τόν έλεγχο περισσότερο ειδικών κατασκευών, οί άνωτέρω προδιαγραφές πρέπει νά προσαρμοσθούν 
στήν έξεταζρμένη ειδική περίπτωση. 
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Στό σημείο 2.2 I 
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Στά οημΰα 2.2.22 καί 2.3.4 



Διαδρομή σνσφίξεως οτύ 
κέντρο μιας οιαγόνος 






ΠΜ«ς ρηχανικ^ς μπαίόοϊως 
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Στ 6 σημείο 2.3 




1.2 - Διάταξη χΐΐμσμοϋ I 1.3 - ΜετΜοοη ι.4-Πέόες 
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1.2 - Διάταξη χειρισμού 1.4 - Πϋες 






< Ζίο 
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Συμπληρωματικό παράρτημα 2 

Πρακτικό δοκιμής κερί τής διατάξεως χειρισμού τής *ίδης άδρανεΐας 


1. Κατασκευαστής _ 

2. Σήμα.. 

3. Τύπος ...... 


4. Χαρακτηριστικά των ρυμουλκουμένων γιά τά όποια ή διάταξη χειρισμού προβλέπεται άπό 
τόν κατασκευαστή: 

4.1. βάρος Οα -.-.*8. 

4.2. κατακόρικρη στατική δύναμη άποδεκτή στήν κειραλή- τής διατάξεως £λζεως 

.*......λ 8, 

4.3. μονοαξονικό (') ή πολυαξονικό (') ρυμουλκούμενο. 

5. Σύντομη περιγραφή 

(κατάλογος τών συνημμένων σχεδίων καί διαγραμμάτων). 

6. Σχήμα τής άρχής τού όργάνου χειρισμού. 

7. Διαδρομή 5 — ---- ηΜη 

8. Λόγος ύποπολλαπλασιασμού τής διατάξεως χειρισμού: 

8.1. μέ διάταξη μηχανικής μεταδόσεως (') 

ΪΗο—άπό- 


. σέ . 

8.2. μέ διάταξη ύδραυλικής μεταδόσεως (') 

•■άπό... - 

2 


«δ 


0. 

Θ. 


Ρηζ -- 0,0 

Διαδρομή τού βασικού κυλίνδρου- 

9. Αποτελέσματα των δοκίμων: 

9.1. Απόδοση 

μέ διάταξη μηχανικής μεταδόσεως ηΗ- 


μέ διάταξη ύδραυλικής μεταδόσεως ηκ - 
9.2. Συμπλτρωματική δύναμη Κ 

93. Μεγίστη δύναμη συμπιέσεως Πι· 

9.4. Μεγίστη δύναμη έξαγωγής Ρ 2 

9.5. Κατώφλιο έπιπονήσεως Κα 


**. 

λ*. 


9 . 6 . Απώλεια διαδρομής καί διαδρομή φυλάξεως: 

στήν περίπτωση έπιρεασμοΰ τής 
δέσεως τής διατάξεως έλξεως &ο (') - 

μέ διάταξη ύδραυλικής 
μεταδόσεως 

9.7. Ωφέλιμη διαδρομή τού * 
όργάνου χειρισμού 

9.8. Προβλέπεται/δέν προβλέπεται (') μία διάταξη μέ τήν έννοια τού σημείου 3.3 των 
συνθηκών δοκίμων (ρυθμιστής περιορισμού δυνάμεως): 

9.8.1. στήν περίπτωση μηχανικής έκτελέσεως τής διατάξεως. 

έλαχίστη τιμή τού βάρους Οβ σύμφωνα μέ τό σημείο 4.3 των συνθηκών 

δοκιμής, 

ΟΒιηίη 


I"(>) - 


% - ■ 


133 ιη 


.«»■ 


9 8 2 σΧ η πεοίπτωσή ύδραυλικής έκτελέσεως τής διατάξεως (*)' 

' ’ μεγίσ^ύδρ^λικήπά:σηπούδύναταινάδημιουργηθεΐάπότήδιάταξηχειρισμού 

Αδρά** 1 ®*· ___ Ιι/αη*. 

9.9. Προβ^Ο)^^=0^δ^ Αποκλεισμού τής όπισθοδρομήσεως. 
10. Τεχνική ύπηρεσία πού πραγματοποίησε τίς δοκιμές. 

11 Ή διάταξη χειρισμού πού περιγράφεται άνωτέρω είναι (')/δέν είναι (·) σύμφωνη πρός τίς 
' προδιαγ^ιφές^ών σημείων 3. 4 καί 5 τ©ν συνθηκών δοκιμής τον έξοπλισμένων μέ πέδες 

άδρανείας όχημάτων. Υπογραφή 


(<) Διαγράψατε τήν «ριττή Μαξη. 
(η Άναψφατε τά μήκη τβν άκοΐβν ά 


λόγος έχρησίμβυο* νά τών κροοβωρωμό τΛν ί Ηο 


ή 


'Η 
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.Συμπληρωματικό παράρτημα 3 


Πρακτικό δοκιμής γιά μία πέδη 


1. Κατασκευαστής 

2. Σήμα . 

3. Τύπος ... 


4. Μέγιστο τεχνικά άποδεκτό βάρος άνά τροχό Οβο— ... 

5. Μεγίστη ροπή πεδήσεως Μιπιχ —..ιη. 

6. Διάμετρος τοΟ χρησιμοποιηθέντος κατά τή δοκιμή έλαστικοΟ:.......... ιη 

7. Σύντομη περιγραφή 

(κατάλογος τών συνημμένων σχεδίων καί διαγραμμάτων). 

8. Σχήμα τής άρχής τής πέδης 


9. "Αποτέλεσμα τών δοκιμών: 



μηχανική πέδης (·) 


9.1. 

Λόγος ύποπολλαπλασιασμού 

(2) 

9.2. 

Διαδρομή συσφίξεως 



.. Τ1Γ -, Γ 

... ΠΠΠ 

93. 

Προδιαγραφομένη διαδρομή 


συσφίξεως 

«Β* — .·. 


9.4. 

Δύναμη έπαναφοράς 

Ρο-...... 


93. 

Συντελεστής 

ο— .. . . .. 

_ΓΠ 

9.6. 

Προβλέπεται (’)/δέν προβλέπεται (*) 


μία διάταξη μέ τήν έννοια τοΟ 
σημείου 3.3 τών συνθηκών δοκιμής 
(ρυθμιστής περιορισμού δυνάμεως) 


ύδραυλική πέδη (■) 

9.1 δίς. Λόγος ύποπολλαπλασιασμού 


9.2 δίς. Διαδρομή συσφίξεως 

*Β — —.———---; πιπι 

93 δίς. Προδιαγραφομένη διαδρομή 
συσφίξεως 

»Β* — ----..-βιπι 

9.4 δίς. Πίεση έπαναφοράς 

ρο— — -——...... ϊ%/αα 

9.5 δίς. Συντελεστής 


ρ'— -ιη. αη 2 

9.6 δίς. Προβλέπεται (<)/δέν προβλέπεται 

μία διάταξη μέ τήν έννοια τού ση¬ 
μείου 3.3 τών συνθηκών δοκιμής 
(ρυθμιστής περιορισμού δυνάμεως) 

9.7 δίς. Επιφάνεια τού κυλίνδρου τού 

τροχού Ρβζ- -οπι 2 

9.8 δίς. Μεγίστη πίεση άποδεκτή γΐά 

Μιη«: ριηχχ — ......... 1ΐ£/ ΟΠΙ 2 


10. Τεχνική ύπηρεσία πού πραγματοποίησε τίς δοκιμές. 


11. Ή άνωτέρω πέδη είναι (*)/δέν είναι (*) σύμφωνη πρός τίς προδιαγραφές τών σημείων 3 καί 6 
τών συνθηκών δοκιμής τών έξοπλισμένων μέ πέδες άδρανείας όχημάτων. Δύναται (·)/δέν 
δύναται (') νά συνδυάζεται μέ τίς διατάξεις χειρισμού άδρανείας 61 όποιες δέν είναι 
έξοπλισμένες μέ μία διάταξη άποκλεισμού τής όπισθοδρομήσεως (βλέπε σημείο 9.9 τού 
συμπληρωματικού παραρτήματος 2). 


Υπογραφή 


(*) Διαγράψαα τήν «ριττή Μαζη. 

(*) Άναφέρατχ τά μήκη *ού χρηαήμοικκήΑηκαν γιΛ τάν κροσ&αρισμό τΟν ή ί^. 
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Συμπληρωματικό παράρτημα 4 


Πρακτικέ δοκιμές γιά τό συμβιβαστό τής διατάξεως χειρισμού δΓ Αδρανείας, τής διατάξεως 
μεταδόσεως καί τών πεδών έπί τοΟ ρυμουλκουμένου 


1. Διάταξη χειρισμοο 

περιγραφομένη στό συνημμένο πρακτικό δοκιμής (βλέπε συμπληρωματικό παράρτημα 2) 
Έπιλεγής λόγος ύποπολλαπλασιασμοΟ: 

'Ηο(')-.(*) ή «, (') --(ί) 

(πρέπει νά περιλαμβάνεται μεταξύ τών ύποδεικνυομένων στό συμπληρωματικό παράρτημα 2 
σημείο 8.1 ή 8.2 όρίων) 

2. Πέδες 

περιγραφόμενες στό συνημμένο πρακτικό δοκιμής (βλέπε συμπληρωματικό παράρτημα 3) 

3. Διατάξεις μεταδόσεως έπί τοΟ ρυμουλκουμένου 

3.1. Σύντομη περιγραφή μέ σχήμα τής άρχής 

3.2. Λόγος ύποπολλαπλασιασμοΟ καί άπόδοση τής διατάξεως μηχανικής μεταδόσεως έπί 
τοΟ ρυμουλκουμένου 

ι >ΗΙ Ο - . .(*) 

η Η Ι (')- 


4. 


Ρυμουλκούμενο 

4.1. Κατασκευαστής 

4.2. Σήμα 

4.3. Τύπος 

4.4. "Αριθμός άξόνων ( 3 ) 

4.5. "Αριθμός πεδών η —_ 

4.6. "Ολικό βάρος τεχνικά Αποδεκτό Ολ_ 

4.7. "Ακτίνα τών έλαστικών μέ φορτίο Κ—_ 

4.8. "Αποδεκτή ώθηση έπί τής συζεύξεως ϋ· 

ήϋ· 

4.9. Άπαιτουμένη δύναμη πεδήσεως Β* 

4.10. Δύναμη πεδήσεως Β 


- 0,09Ολ(>) 
-0,060*0) 

- 0,45 Οα 

- 0,44 Οα 



5. Συμβιβαστό - "Αποτέλεσμα τών δοκιμών 

5.1. Κατώφλιο έπιπονήσεως 100 Κα/Οα—...- 

(πρέπει νά εύρίσκεται μεταξύ 2 καί 4) 

5.2. Μεγίστη δύναμη συμπιέσεως 100 Οι/Οα---- 

(δέν πρέπει νά είναι μεγαλύτερη τοΟ 9 γιά τά μονοαξονικά ρυμουλκούμενο ( 3 ), τοΟ 6 γιά 
τά πολυαξονικά ρυμουλκούμενο) 

5.3. Μεγίστη δύναμη έλξεως 100 Σ> 2 /Οα—----- 

(πρέπει νά εύρίσκεται μεταξύ 10 καί 50) 

5.4. "Ολικό βάρος τεχνικά άποδεκτό γιά τή διάταξη χειρισμοΟ δι’ άδρανεΐας 

Ο'α—-.4ε , 

(δέν πρέπει νά είναι κατώτερο τοΟ Οα) 

5.5. "Ολικό βάρος τεχνικά Αποδεκτό γιά όλες τίς πέδες τοΟ ρυμουλκουμένου 

Οβ — η - Οβο— ..— 1ΐ8 

(δέν πρέπει νά είναι κατώτερο τοΟ Οα) 

5.6. Ή διάταξη μέ τήν έννοια τοΟ σημείου 3.3 τών συνθηκών δοκιμής (ρυθμιστής 
περιορισμού δυνάμεως) προβλέπεται έπί τών πεδών (')/έπί τής διατάξεως χειρισμού δι’ 
Αδρανείας (') 

5.6.1. Άν ή διάταξη είναι τοποθετημένη έπί τής διατάξεως χειρισμού δι’ 
Αδρανείας (■): 

„ 5.6.1.1. στην περίπτωση μηχανικής λειτουργίας τής διατάξεως (·) 

Οβπηπ σύμφωνα μέ τό σημείο 9.8.1. τού συμπληρωματικού 

παραρτήματος 2 - (')..&8 

(δέν πρέπει νά είναι άνώτερο τού Οβ σύμφωνα μέ τό σημείο 4.3) 
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5.6.1.2. στήν περίπτωση ύδραυλικής λειτουργίας της διατάξεως (') ρ'™»» 
σύμφωνα μέ τό σημείο 9.8.2 τοΟ συμπληρωματικοί) 

παραρτήματος 2 — (').Ιιβ/αη 2 

(δέν πρέπει νά είναι άνώτερο τοΟ ρπι.ι σύμφωνα μέ τό σημείο 9.8 δίς τοΟ 
συμπληρωματικού παραρτήματος 3) ■ 

5.7. Σύστημα πεδήσεως δι’ άδρανείας μετά διατάξεως μηχανικής μεταδόσεως (') 


5.7.1. 

5.7.2. 

5.7.3. 


ΪΗ -ΪΗο-ΪΗ! ■*- 

ηΗ-ηΗ·ηΗΐ-. 

Γ Β κ „ η ι 

ί ρ + " ' ρ "] (σ· - Κ) ■ η Η = " 
(πρέπει νά είναι Ισο ή κατώτερο τού ϊη) 


5.7.4. 


__ 

*Β* η . . 

(πρέπει νά είναι Ιση ή άνωτέρα τού ϊη) 


5.8. Σύστημα πεδήσεως μέ όργανο χειρισμού δι’ άδρανείας μετά διατάξεως ύδραυλικής 
μεταδόσεως (') 

5.8.1. ϊα/Ρηζ- -- 

!ί · 2 · (Β· Λ - 

(πρέπει νά είναι Ισο ή κατώτερο τού ϊιι/Ρηζ) 

5 8 3 -- — 

*I 2δβ· η Ρκζ ί β ' ” ~ 

(πρέπει νά είναι Ισο ή άνώτερο τού ϊιι/Ρηζ) 

5.8.4. */«!,-..___ 

(πρέπει νά είναι Ισο ή κατώτερο τής διαδρομής τού βασικού κυλίνδρου σύμφωνα 
μέ τό σημείο 8.2 τού συμπληρωματικού παραρτήματος 2) 


6. Τεχνική ύπηρεσία πού πραγματοποίησε τίς δοκιμές 

7. Ή άνωτέρω περιγραφείσα διάταξη πεδήσεως δι’ άδρανείας είναι (>)/δέν είναι (*) σύμφωνη 
μέ τίς προδιαγραφές τών σημείων 3 έως 9 τών συνθηκών δοκιμής γιά έξσπλισμένα άχήματα 
μέ πέδες άδρανείας. 


Υπογραφή 


(') Δ»αγρ*·νατι τήν «ριττή ένδειξη 

(ή Ανομ έ ματε τά μήκη *ού χρησιμοκχήΑηκαν γτή ιόν χροσ&ορισμό τΛν ίμ„, ίμ. ίμ ( . 

(·) Θεβμιχνται σάν 1»ας Λξονβς μέ τή» έννοια τών εαρόντων όδηγιΑν δοκιμής δύο Αξονες τβν ώχοίων ιό μεταξόνιο είναι 
κατώτερο τοΟ μέτρου (ουζιητής Αξονας). ι 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IX 


«ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 


"Ένδειξη της διοικήσεεος 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΣΤΟ ΔΕΛΤΙΟ ΕΓΚΡ1ΣΕΩΣ ΕΟΚ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ ΣΤΗΝ ΠΕΔΗΣΗ 

("Άρθρο 4 παράγραφος 2 καί άρθρο 10 τής οδηγίας 70/156/ΕΟΚ τού Συμβουλίου τής 6ης Φεβρουάριου 1470 περί 
τής πς.οσεγγίαεως τών νομοθεσιών τών Κρατών μελών τών άναφερομένων στην έγκριση τών οχημάτων μέ κινητήρα 

καί τών ρυμουλκουμένων τους) 


Λιι, ,4α νομένων ύπόψη ιών τροποποιήοεων τών συμφώνων προς τήν 66ηγια 79/489/ΕΟΚ. 

■νριθμάς έγκρίσεως .._....... 

\. Σήμα (/ ί τιρική έπωννι χ ;·... 

ί Τόπος καί Εμπορική έπωνυμια ..._. 

Κατήγορε- όχήματος ... 

ί. Όνο ματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΟ κατασκευαστή__ 

5. "Ονοματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΟ τυχόν έντολοδόχου τοΟ κατασκευαστή . 


6. Μέγιστο βάρος τοΟ όχήματος____ 

7. Κατανομή τοΟ βάρους έπί κάθε άξονος (μεγίστη τιμή) .. 

8. Σήμα καί τύπος τών έπενδύσεων τών πεδών ...... 

9. Όταν πρόκειται γιά ένα όχημα μέ κινητήρα: · 

9.1. τύπος τρϋ κινητήρα: .._____ 

9.2. άριθμός σχέσεων (ταχυτήτων) καί τών ύποπολλαπ^ασιασμών τους _ 

9.3. σχέση (εις) τής (τών) γέφυρας (ών) τοΟ προωθοΟντος άξονα (τών προωθούντων άξόνων) 

9.4. κατά περίπτωση, βάρος τοϋ ρυμουλκουμένου πού δύναται νά συζευχθεΐ. 

10. Διαστάσεις τών έλαστικών ... 

ί 1. Άριθμός καί διάταξη τών άξόνων ..... 

12. Σύντομη περιγραφή τής διατάξεως πεδήσεως .. 


13. Βάρος τοΟ όχήματος κατά τή διάρκεια τής δοκιμής: 



Χωρίς φορτίο (Κμ) 

Μέ φορτίο (λ£) 

Άξονας άριθ. 1(1) 

Άξονας άριθ. 2 

Άξονας άριθ. 3 

Άξονας άριθ. 4 

Σύνολο 
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14. 


"Αποτελέσματα τών δοκιμών: 


Ταχύτηια 

. δοκιμής ' 

Ιιηΐ/Ι» 

ΜετρηΗείοα όποτελε- 
ιτματικότητα 

ΜετρηΗειοα δύναμη 
έπί τομ όργανου 
χειρισμού 

14.1. Δοκιμές τού τύπου Ο, 









14.2. Δοκιμές τού τύπον Ο, 

κινητήρας ουμπλεγμενος 




! 


14.3. Δοκιμές τού τύπου 1 

! 



: . 


14.4. Δοκιμές ιού τύπου II ή II δίς ( 4 ) 
άνάλογα μέ Την περίπτωση 







14.5. Κατά τή διάρκεια της δοκιμής τύπου 11/11 δ1ς( 4 ), έγινε χρήση τής δράσεως τής 
διατάξεως έφεδρικης πεδήσεως; 
ναΐ/δχι ( 4 ) 


«14.6 Χρόνος άποκρίσεως καί διαστάσεις τών ευκάμπτων σωληνώσεων 

14.6.1. Χρόνος άποκρίσεως ατύν κύλινδρο πέδης.5 

14.6.2. Χρόνος άποκρίσεως στήν κεφαλή ουζεύξεως τής σωληνώσεως όργάνου χειρισμού 

. $- 

14.6.3. Εύκαμπτες σωληνώσεις τών έλκόντων Λχτ^ματων γιά τά ήμιρυμουλκούμενα: 

— μήκος:.οι, 

— ίσωτιρική διάμετρος . . πιιη.» 

14.7. Περιπτώσεις- κατά τίς όποιες οΐ δοκιμές τών τύπων I καί/ή II (ή II δίς) δέν 
πραγματοποεοονται (παράρτημα VII) 

14.7.1. άρι3. έγκρίσεως τού όχήματος άνοφορας .... 

14.7.2. 



Άξονες τον όχήματος 

Άξονες Αναφοράς 

Βάρος 

άνά 

άξονα 

η 

Δύναμη 

πεδήσεως 

Αναγκαία 

στους 

τροχούς 

Ταχύτητα 

Βάρος 

Ανά 

Αξονα 

Ο | 

Δύναμη 
πεδήσεως 
πού Ανα¬ 
πτύσσεται 
στους ιρο- | 
Χους 

Ταχύτητα 

Η 

** 

Κ.ΓΠ/ΪΤ 

Μ 

Η 


Άξονας 1 

Άξονας 2 

Άξονας 3 

Άξονας 4 







ί 

























* Πρόκειται γιά τό μεγκπυ τεχνικά Αποδεκτό βάρος άνά Αξονα. 


14.7.3. 


"Ολικό βάρος τού όχήματος πρύ παρουσιάσθηκε πρός έγκριση 

. 

Αναγκαία δύναμη πεδήσεως ατούς τροχούς 

. *8 

"Αναγκαίο ζεύγος δυνάμεως έπιβραδύνσεως στόν κύριο άξονα 
τού έπιβραδυντήρα 

. Πϊ- λβ 

Επιτυγχανόμε νο ζεύγος δυνάμεων έπιβραδύνοεως στόν κύριο 
άξονα τού έπιβαδυντήρα (σύμφωνα προς τό διάγραμμα) 

. «. λβ 


ι 


< 5 ) '£»,«ρμοζί ται μόνο <ηά όχήματα τών κατηγοριών Οϊ,Οι καί 0«. 
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15. Αποθήκες καί πηγές ένεργείας πού χρησιμοποιούν τόν πεπιεσμένο Λέρα: 

15.1. Ολικός δγκος τών άποθηκών πέδης ... 

15.2. Τιμή ρ 2 πού δηλώθηκε άπό τόν κατασκευαστή . 

15.3. Πίεση έντός τής άποθήκης μετά τή δοκιμή τών όκτώ χειρισμών τής πέδης 


15.4. Χαρακτηριστικά τού συμπιεστή 


15.5. Τιμή τοΟ χρόνου πληρώσεως Τι . 

15.6. Τιμή πληρώσεως Ύι ....... 

15.7. Όλικός δγκος τών άποθηκών τών βοηθητικών ύπηρεσιών 


15.8. Τιμή τού χρόνου πληρώσεως Τ 3 ... 

16. Πέδες έλατηρίου 

16.1. Περιγραφή τοΟ συστήματος πεδήσεως καί τοΟ συστήματος άποσυσφίξεως 


16.2. Μεγίστη προβλεπομένη πίεση έντός τοΟ θαλάμου τών έλατηρίων 


163. Πίεση πέραν τής όποιας τά έλατήρια άρχίζουν νά ένεργοποιοΟν τίς πέδες —.— 


16.4. Πίεση θέσεως σέ λειτουργία τής διατάξεως προειδοποιήσεως ..... 

17. Πέδηση σταθμεόσεως μέ μηχανική ασφάλιση τών κυλίνδρων τών πεδών (πέδες κλείθρου) 

17.1. Περιγραφή τοΟ συστήματος πεδήσεως, τής τροφοδοσίας του καί τής άπασφαλίσεώς του 


17 α) Κατανομή τής πεδήσεως μεταξύ τ<5\Γάξόνων τοΟ όχήματος. 

17 α) I. Τό όχημα πληροί τίς προδιαγραφές τοΟ συμπληρωματικού παραρτήματος στό σημείο 
1.1.4.1.ναΐ/δχι (*). 

«17 α) 2 Ή άπαιτουμένη ένδειξη έντός τού πλαισίου τού σημείου 7.3 τού συμπληρωματικού 
παραρτήματος στό σημείο 1.1.4.2 τού παραρτήματος II.» 

18. "Οχημα πού παρουσιάσθηκε προς έγκριση τήν ---··*-- 

19. Τεχνική ύπηρεσία έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές έγκρίσεως -·~*--- 


20 . Ημερομηνία τού πρακτικού πού έχορηγήθη άπό τήν ύπηρεσία αύτή 

.....................~ι.. 

21 . Ή έγκριση δσον άφορά τήν πέδηση έχο*ίηγήθη/άπερριφ!>η (♦) 

... 


23. 


24. 

25. 


Τόπος - 

Ημερομηνία 

Υπογραφή 



ΟΣιέν'*^*, Με ππφνμονλκονμΜ». ν6 ^Μεωι Μ - ^ τ«0 νορ,ίοο ^ «Κ 

(2) μόνο στά Οχήματα τΟν κατήγορον Μ,. Μ 2 Μ } . Ν,. Ν 2 καί Ν 3 . 

(>) -εΞαρμόζιται μόνο στό Οχήματα τον κοππ-ορ*» 0 3 και 0«. 

(4) ΔιαγΓ*Λψ«« τήν περιττή ένδειξη 
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'Αρθρο 6 

Η ισχύς του παρόντος αρχίζει από τη δημοσίευσή του στην Εφη- 
μερί δα τής Κυβερνήσεως. 

Στον Υπουργό Συγκοινωνιών,αναθέτουμε τη δημοσίευση και εκτέλε 
τη του παρόντος διατάγματος. 


Α'βήνα, 31 Α*χίψβ6(Ηα> 1983 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΙ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ! 

ΚΟΝΓΤΑΝΤΙΝΟΖ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 


IIΑΧ 

ΑΚΙΝΜΙ 


ΥΗΟΥΡΠΙ 

ΠΠΟΜΑΙΙΙΟΝ 

ΝΙΚΟΑΑΟΧ ΑΚΡΤΠΔΗΧ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΟΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΙ 



